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(La Gazzetta Marittima)

Dai Porti:

& (e

A:Sb(‘)_P(:)RT.J Genova:
AR R -...Pir: Pronti a investire 50 milioni...” (Il Secolo XIX)

*...Bluprint, spunta I'amico miliardario di Trunp...”(Il Secolo XIX}

Y...Colombo, slitta I'assemblea...” (Il Secolo XIX)

La Spezia:

“...Sprint di La Spezia e Carrara...”(Il sole 24 Ore)

*...C'é& vento e porto non & sicuro...”{La Nazione)

Livorno:

“...Art.17 e lavoro in porto...”(Corriere Marittimo, L'Informatore Navale,
Il Messaggero Marittimo, 1l Tirreno, Informare}

*...Maxi-Darsena...”(Il Messaggero Marittimo, Il Tirreno, La Provincia,
Messaggero Marittimo)

Bari:

*...rischio di interessi dell’AdSP del Mar Adriatico meridionale...”
(Ferpress)

Brindisi:

»...Tavolo per il rilancio di Brindisi...”(BrindisiTime)

“...Zes "Resto del Sud ...”(Nuovo Quotidiane di Puglia)

Messina:

*...Porti calabresi-Ricorso al Tar...” {Corriere Marittimo)

*...Il Presidente incontra Crocetta ..."(Ilcittadinodimessima.it)

*...nuovo porto tremestieri ...” (Quotidiano di Sicilia, MF, Gazzetta del Sud)
“...Poiani regolatori ...” (Gazzetta del Sud)

Palermo:

*...Area Vasta: piano regionale dei trasporti...” (Giornale L'Ora}
Notizie da altri porti Italiani
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La Gazzetta Marittime

Insediata Conferenza coordinamento delle AdSp

ROMA - Dando piena attuazione alla Riforma
della portualita, si é insediata la Conferenza
nazionale di Coordinamento delle Autorita di
Sistema portuale sctto la presidenza del
ministro delle Infrastrutlure e dei Trasporli,
Graziano Delrio. Alla Conferenza sono
demandate le scelte strategiche di indirizzo
per la porualitd italiana in tema di
infrastrutlure, programmazione, promozione
internazionale, innovazione tecnologica. «La
Conferenza - ha detto il ministro introducendo i
lavari - é il luogo in cui si concretizza un
principio cardine della riforma: far lavorare le
Autorithies come un unico sistema portuale
nazionale, in un'ottica di cooperazione e non di
competizione, per valorizzare la Risorsa
Mare». Il ministro ha fatto il punto sullo stato di
attuazione della Riforma e sull'impatto dei tanti
provvedimenti adottati in questi ultimi due anni
in tema di dragaggi, semplificazioni dei
controlli, digitalizzazione della catena logistica,
pianificazione delle opere, riforma della
governance, sostegno all'intermodalita. Delrio,
che ha delegate Ivano Russo a coordinare i
lavori della Conferenza, ha ribadita il ruolo di
Assoporti quale struttura tecnica di supporto,
mentre sara la Ram guidata da Ennio Cascetla
ad affiancare la Conferenza su tutti i principali
dossier di studio, analisi dei traffici, pianificazione strategica delle opere.
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La Gazzetta Marittime

Autorita trasporti presentato il [V Rapporto Annuale

ROCMA Alla Camera dei deputati alla presenza
del ministro Delrio & stato presentaio il quarlo
rapporto annuale dell'Autorita di regolazione
dei trasporti, illustrato dal presidente Andrea
Camanzi. Nel rapporto si soltolinea il
cambiamento epocale del settore, sotto la
spinta del crescente bisogno di mobilita che in
un paese diveniato indicatore di sviluppo e di
competitivita sui mercati globali. Banca
Mondiale e Unione Europea ha detto ancora il
presidente dell’ART stimano che la mobilita
costituisca oggi il pid grande setiore
dell'ecanomia in termini di possibile
occupaziong e di contribuzione al prodotto
interno lordo, con il pil elevato potenziale di
crescita. L'impegno alla mobilita sostenibile,
cioé alla salvaguardia ambientale anche con
l'uso del carburanti altemativi (gnl} & altrettanto
sentito. La cura del ferro cha 1'ltalia sta
spingendo sull'impegno pil volte espresso
dalio stesso ministro Delrio, va in questa
direzione: insieme alla necessita di velocizzare
le infrastrutture che ancora oggi rappresentano
troppo spesso un freno nell'ultimo miglio tra la
rete trasportistica e le banchine.
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Il secolo XIX

«NON SIAMO IN GUERRA, MA GENOVA NON PUD ESSERE SOLO PORTO DI CONTAINER»

Pir: «Pronti a investire 50 milioni»

Escluso dal Terminal Rinfuse, il gruppo cerca una soluzione alternativaa Multedo

RASSEGNA STAMPA

25/7/2017

SIMONE GALLOTT

GENOVA. Sulla scacchiera in
cui si gioca un pezzo del futuro
del porto di Genova i pezzi si
sono appena mossi. La sensa-
zione é che siamo solo all'ini-
zio. Sempre che di
Paolo Signorini non decida di
intervenire, prima che dalla
carta semplice non si passialla
carta bollata.

L'area di Sampierdarena,
quella sotto la Lanterna, é lo
scenario su cui si Sono mossi
treoperator. AponteeSpinelli
hanno conquistato il Terminal
Rinfuse. Pir (Ottolenghi) ha
provatoainserirsi,maéancora
al palo. Da35 anni. Datantoin-
fatti si parla della delocalizza-
zione deidepositicostierioraa
Multedo. Il gruppo non 2 riu-
scita a mettersi d'accordo con
AponieeSpinelli, Céstataten-
sione («Non siamo perd in
guerra con nessuno» dicono
dall'azienda), ma la vicenda
non & finita, Perché Pir é netta:
tLa delocalizzazione & per noi
fondamentale e la perseguire-

MO Comungue, ma s)ama co-
scienti che la probabiliti di
successo & maggiore se po-
tremma attuarla in armonia
con i nostri vicini, cosa in cui
sempre speriamo», Eppure su
questo fronte, dopo I'esclusio-
ne dalla trattativa, gli spazi
non sembrano molti. [l gruppo
diRavennachecontrollalaSu-
perba a Genova«riconosce che
Spinelli e Aponte sono opera-
tori importanti e influenti a
Genova e l'azienda ha cercaio
di progettare la sperata delo-
calizzazione in armonia con
loras. Cosievaletta l'operazio-
ne TrGe, al di ladei tecnicismi -
spiegailgruppoinunanola-e
delle variazioni determinate
dall'ingresso di Aponte nel
progetto {che ha escluso in
prospettiva |'attivitadirinfuse
secche)». Spinelli e Aponte
potteranno sotto la Lanterna
nuovo traffico tra container e
traghetti, ma non le rinfuse,
Non édifficileimmaginare che
se Mnon dard un se-
gnale, possa esserestimolataa
farlo. Magari non ora, ma in
prospettiva 2020, quando sca-
drala concessione. Da Pir nes-

sun commento sulla strategia
da adotlare, ma vista la deler-
minazione a delocalizzare e
consideratocheeranostatein-
dividuate due soluzioni {Cala-
ta Concenter e Ponte San Gior-
zio) in quelle banchine, il
gruppo continuerebbe a mira-
re su quelle aree. 1l raginna-

mentoéchePirdevedelocaliz-
zareeavrebbe messosul piatto

sinvestimentitrai40e i 50 mi-
lioni di euro. La soluzivne del
Terminal Rinfuse perd cozza
conle necessitd deglialtriope-
ratori: una intera calata a di-
sposizione dei depositi costie-
ri («Non chiamatelo petrolchi-
micos} impedisce lo sviluppo
immaginato da Spinelli e Msc
incentrato sui container. «Ci
dispiace molto essere stali
estromessi da tale progettos
spiega Pir che perd sottolinea
come la delocalizzazione sia
fondamentale perlacittd e per
I'offerta merceologica del por-
to di Genovae, La strada per
chiudere sul nascere la guerra,
potrebbe passare dall'Autoritd
di sistema porluale,
www.themeditelegraph. it
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Il secolo XIX

LA REGIONE SONDA POSSIBILI INVESTITORI ESTERI PER IL WATERFRONT

E ora per il Blueprint spunta I' amico miliardario di
Trump

Contatti tra Toti e Tom Barrack: gli interessa il disegno di Piano Per il futuro societa
unica su Fiera, Riparazioni e Porto antico

IL NOME e la firma di Renzo Piano sono

(ancora) la principale carta da giocare per il

Blueprint, nonostante il progetto sia fermo al

palo da quasi tre anni. E ora sul waterfront

genovese ripensato dall’ archislar pare abbia

messa gli occhi un "player” in grado di

cambiare decisamente la prospettiva dell’

intera operazione.

Si chiama Tom Barrack, & un finanziere e il

chairman di un gruppo attive nell' immobiliare

in tutto il mondo basato negli Stati Uniti,

Colony North Star. Ma & noto soprattutto per la

sua amicizia con un aliro moghul dei mattone,

di nome Donald Trump. Amico al punto di

essere uno dei finanziatori della sua

campagna elettorale e di aver paria toalla

convention dei Repubblicani che ha incoronato

il futuro presidente Usa. Che ¢’ enira uno

come Barrack con la ex fiera di Genova? E il

governatore Toti a fare il suo nome, a margine

della prima "cabina di regia” sul waterfront

genovese: «Ho incontrato Barrack a Forle dei

Marmi, & socio di Flavio Briatore in alcune

iniziative. Conosce bene |' falia e si & maostralo

interessato quando gli ho parlate del Blueprint,

per il nome di Piano, e della Palmaria». li

governalore avrebbe anche aggiunto che il fondo Colony sara a Genova a settembre, per una visila
esplorativa ecome abbiamo avuto quella del ministro dell' economia degli Emirati, Al Man sour.
Insomma, la Liguria sta torando attratliva per gli investitori», sprizza ottimisma il presidente della
Regione.

Ma a frenare I' entusiasmo di Barrack potrebbe essere un' inchiesta della Guardia di finanza sulla sua
operazione di vendita del resort Costa Smeralda, in Sardegna, al fondo sovrano del Qatar, nel 2012.

Ma il "Disegno blu" & fermo Ottimismo, quello della Regione, che va temperato di cautela, perché il
Blueprint & ancora fermo all' anno zero e ai 28,5 milioni di euro stanziati dal governo Renzi per le opere
di infrastrutturazione a carico del pubblico. leri Toti ha ripreso il filo del discorso con Marco Bucci e
Paolo Emilio Signorini; molti sono i punti su cui si deve chiarire come muoversi. A cominciare dal
fallimento del concorso di architettura che doveva disegnare il dettaglio delle aree ex fieristiche, per
continuare con I' immobilismo delle altre partite aperte, dall’ ampliamento delle riparazioni navali {che
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fine ha fatto?) alla nuova vita del Pala sport, sul quale ¢' & si un progetto, quello del Coni, che I
amministrazione supporta.

Ma mancano i finanziamenti.

Toti conferma che i soldi promessi dall' allora presidente del consiglio (durante il suo tour pre -
referendum dello scorsa dicembre, nell’ ambito del Patto per Genova) «ci sono davvero» ma sono stan
ziati «per il waterfront di Genova» e quindi non sarebbero strettamente vincolati solo alle aree ex
fieristiche. Anche se va ricordato che il "Patto” & stato firmato tra Govemo e Comune e quindi dovrebbe
insistere sulle aree rimaste nelle disponibilita di Tursi.

La "cabina di regia" Al netto delle ipotesi suggestive, quindi, Regione, Comune e Aulorita portuale
devono fare i conti con una Fiera in liquidazione e una serie di incompiute, da Ponte Parodi al Palasport.
Per questo il governatore ha voluto la riunione di una "cabina di regia" a cul partecipa anche il
presidente della Camera di Commercio, Paolo Odone.

L' obietlivo di lungo termine, hanno spiegato i partecipanti, @ quello di «Definire un masterplan per
ridisegnare il Waterfront di Genova e dare il via ad un processo di semplificazione societaria per
arrivare ad avere un unico interlocutore istituzionale».

Una societa (con dentro tutti i soggsetti pubblici) unica di gestions e valorizzazione «Che possa
occuparsi del Blueprint e di Ponte Parodi e di dare un disegno organico a tutta I' area anche se le opere
saranno necessariamente realizzate per lofti». Il primo passo dovrebbe essere una sorta di "fusione” tra
Fiera e Porto antico (entrambi gli enti sono "orfani” di un presidente dopo le dimissioni di Ariel Dello
Strologo, ndr} per rilanciare I' attivita espositiva anche nelle aree dei Magazzini del Cotons.

EMANUELE ROSS!
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Il Secolo XIX

L' INCONTRO RINVIATO DA DOMANI A LUNEDI 31 LUGLIO
"Colombo", slitta I' assemblea per il rinnovo del cda

GENOVA. Slitia I' assemblea degli azionisti
della societa di gestione del "Colombo" che
domani avrebbe dovuto rinnovare il cda e
inserire la figura del nuovo manager come
amministratore delegato o diretiore generale.
La mediazione tra soci (Autorita portuale di
Genaova e Savona, socio di controllo con il
60%; Camera di commercio di Genova al 25%
e Aeroporti di Roma con il 15%) e istituzioni
richiede tempo ulteriore per gli
approfondimenti tecnici, che sono poi la base
del delicato equilibrio tra le diverse esigenze.
L' assemblea dei sodi di Aeroporto di Genova
Spa si era riunita lo scorso 13 luglio per
adempiere alla riforma Madia, confermando il
numero (5) dei componenti del board. Quindi
era stata aggiornata a domani per il rinnove
del cda attualmente presieduto da Marco
Arato. Il presidente della Camera di
commercio, Paolo Odone, viaggia verso la
presidenza, in ticket con Gianni Vassallo
consigliere. L' Authority avrebbe individuato,
come anticipato dal Secolo XIX, in Marce Cen
salvo, gia direttore di Napoli Capedichino e
ora ad dell’ aeroporto di Trieste, i manager
destinato a traghettare il rilancio dello scalo
ligure, ma sul suo inserimento in sociela (ad o dg) sone ancora in corso approfondimenti. Soci, Comune
e Regione, insomma, continuano a trattare. E I' assemblea é stata aggiomata a lunedi 31 luglio.
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Il Sole 24 Ore

Porti. Traffico container in netto recupero dopo il decollo del polo unificato del Mar Ligure
orientale

Sprint di La Spezia e Carrara

L' Authority vara un programma di infrastrutture per oltre 186 milioni

E partita la rincorsa dell’ Autorita portuale del

Mar Ligure orieniale (La Spezia e Marina di

Carrara) per sbloccare le opere infrastrutturali

che erano al palo nei due scali di riferimanto e

abbattere i costi di gestione dell' ente,

seguendo lo spirito della riforma sulla

governance portuale varatla nel 2016 dal

Governo.

In tema di economie, tracciando il bilancio dei

primi sei mesi del 2017, il presidente dell’

Adsp, Carla Roncallo, sottolinea che le spese

correnti dell’ ente, legate a trasferimenti

passivi per iniziative di vario lipo, «sono state

pitl che dimezzate»: nei primi sei mesi del

2016, infatti, ammontavano a 1,5 milioni di

auro e, nello stesso pericdo del 2017, sono

scese a 500mila euro. «Abbiamo proceduto -

spiega - a una gestione piu sobria della spesa

€ a una sua finalizzazione a scopi pi0 mirati, il

che ci portera, alla fine dell’ anno, a un

notevole contenimento dei costi». A questo si

aggiunge una riorganizzazione del personale

dell’ Authority, con 5 uffici dirigenziali e uno

dedicato a governare Carrara.

Previste anche nove nuove assunzioni,

mantenendo perd casti pit bassi di prima,

grazie anche al contenimento degli stipendi dei dirigenti. Ma I obiettivo principe su cui ' Adsp é
concentrata sono le infrastrutture dei due porti. | quali, peraltro, nel primo semestre dell’ anno segnano
crescite significative. Alla Spezia il traffico container in teu {contenitori da 20 piedi) & salito, nel periodao,
del 14% mentre del 10,7% & cresciuto il lolale generale delle merci movimentale (in tonnellate).

A Carrara, invece, il totale merci & cresciuto del 35%. Anche per cavalcare questo momento, la Roncallo
punta a velocizzare I' iter di alcune opere ferme al palo per questioni sia burocratiche {(legate anche a
ricorsi ) che giudiziarie (per le inchieste che hanno coinvolto 1a precedente gestione spezzina).

Per quanlo riguarda La Spezia, afferma il presidente dell' Adsp, «é stala sbloccala la realizzazione della
nuova darsena per yachi presso il molo Pagliari (I' operazione vale 11,5 milioni, ndr)», che era stata
rallentata dall’ opposizione di Italia Nastra. | lavori, prosegue la Roncallo, «sono iniziati e dovrebbero
terminare entro I' estate 2018».

Questo permetlera il trasferimento |i dells marine del Canaletto e di Fossamastra, che lasceranno i loro
attuali spazi liberi «per la realizzazione dei due previsti inlerventi di iniziativa privata volti alla
realizzazione dei nuovi riempimenti previsti dal Piano regolatore portuale, il primo relativo all’
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- segue

ampliamento del melo Garibaldi (in cui & impegnata Contship [talia), dove i lavori stanno procedendo
perché il tar competente ha respinto il ricorso di alcune associazioni ambientaliste, ed il secondo alla
realizzazione del nuovo Terminal del Golfo, 2 Fossamastra (gruppo Arkas - Fratelli Cosulich).

Le opere valgono rispettivamente 47 e 90 milioni.

Altro infervento atteso (da 38 milioni) & il potenziamento dei fasci di binari nel porto della Spezia, i cui
fondi sono stati inizialmente negati della Corte dei conti, nonostante una delibera dell' agosto 2016 del
Cipe.

«Essendo stata reintrodotta la possibilita dell’ appallo integrato per alcuni tipi di lavori, tra i quali
riteniamo rientrino - dice la Roncallo - abbiamo reinviato tutto alla Corte. Siamo in attesa di risposta e,
se fosse positiva, per la gara, che avevamo sospeso, dobbiamo solo procedere all' apertura della
buste». Per quanto attiene a Marina di Carrara, ricorda la Roncallo, «uno dei uno dei principali progetti
riguarda il dragaggio di canale di accesso, imboccatura e intero bacino portuale. L' opera, per
complessita procedurali, non ha ancora le autorizzazioni ambientali necessarie. Si & quindi deciso di
predisporre un primo intervento sull’' imboccatura, per poi gestire, successivamente igli altri . In questo
momento sono in via di completamento le analisi chimiche e granulometriche del fondale».

Raoul de Forcade
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La Nazione

«C’¢ vento e 1l porto non € sicuro»
Befta crociere, 1a nave va a Livorno

Oggi dovevano sbarcare alla banchma Taliercio Zmzla passeggeri

ERAGIA p:rma la macchitg de-
gli enti per assisterc i 2 mila cro-
cieristi annunciati stamani ala
banchina Tallercio del porto ma
la beffs er dietro langoko, «F pre-
visto vento ¢ un moto ondoso in
aumento ¢ il porto di Maring di
Carrara non € sicuro per le navi
dis crociers: e cost ls nave «Tau
Thomson» prevista appunto
alf'approdo stamani di buon'ore
fard rotta verso Livonro dove shar-
cherd i suvi duemila wristi perba

TURISMO IN CRISI

La stazione marittima
non sembra compatibile
con il nostro scalo

gioia degli operatori commerciali
della costa labronica. Una movi-
mentazione di turisti via mare
per lo pitl britannici che avrebbe
dato un po’ di ossigeno alle casse
carraresi ma cosi pon & stato. Al
tro che terminal della staziopne
marittima olla banchina Talier-
¢io, basta un po’ di vento ¢ un ma
re mosso per mandare all'acia un
piono crociere presentato in pom-
a dallta nuova
(Carrara ancora in affan-
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no, 2 beneficio delle cittd d"arte co-
me Fircnze, Phsac Sicnac la costa
di Livorno. La visita alle cave, at
castelli dells Lunigiana, pud at-
tendere. La nave da crociera & par-
tita dalla Costa Azmrm nellagior-
nata diieri ¢ dopo loscalea Livor-
no, saltsndo Marins di Carmam, [a-
ri rotta verso Napoli. Gli altri arri-
vi, tempo permettendo, della
uThomsam sono previsti il 16
agosto, § sctiembre, 11 ¢ 25 otto-
bre. Vele la pena continuare a par-
late di termninal crociere? E' senza
neppure avere il piano regolatore

wleguuto? Stimo fermi al 1981
iicsm Bl 1 o

inutilmente di dare una vocazio-
ne turistica al nostro portao, voca-
Zione che per storia e conforma-
zione non pudavere. Il nostro sca-
lo & solo commerciale, nutile al
momemo fare salti nel bitio, ke dif-
ficolts sono evidenti e la beffa di
oggi & una situazione annunciaa
£ che non sorprende cento gli ope-
ratori portuali, Giusto lasciare in
disarme una banchina come la
Taliercio per dedicarls ol traffico
crocieristico che non decolla?
Tantiinterrogaivialla stregua an-
che delle ultime polemiche ¢ la
parienam verso Porto Marghem
delle gru della Porto di Carrara

VITA DI BORDO Nie
la presidente defla Pnrtm

che operavano appunto sul molo
Taliercio. C'e la sensazione che si
parli sempre di progetti faraonici
the diflicilmente putranno avere
seguito al porto di Marina di Car-
.

IL TURISMO proprio non sem-
bra esserc di casa nella nostra zo-
ng, si sprecano le oconsioni di ni-
lancio e nel casselto restano i so-
gni cotne qucllu del water front

uando si & permesso ad uns Bl
h neglt anm scorsi
prima avvento di Messineo,

aMarinae
Roncalla

di Ezrsi requisire dal governio ven-
ti e passa milioni di ewro gia can-
tierbili ¢ pol dirowat] & Savona.
Onu sembru che i soldi stano rien-
trati ma il water front non parte.
Si perk solo del primo lotto,
dell'ingresso dei camion nel por-
to a levanie alla foce del Carrione,
dircttamente dal viale Zaccagna.
Glialtn tre lonti forse alle calende
greche. Ormai anche [ pit ottimi-
sti hanno perso ogni speranza. E
passerd un'alira estate. L'ennesi-
ma.

Guido Baccicatupi
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Corriere Marittimo

Art. 17 e lavoro in porto: La replica di Provinciali

Il segretario generale dell'Autorita di Sistema di Livorno e Piombino
risponde al The MediTelegraph

LIVORNO- Il 19 luglio scorso il "The Meditelegraph" pubblicava un articolo dal titolo
“LAVORO IN PORTO, PROVINCIALI VUOLE ARTICOLI 16 A CHIAMATA" a commen-
to di un intervento fatto dal segretario generale dell'Autorita di Sistema di Livorno e
Piombino, su 'uliimo numero di “Port News”, la pubblicazione dell’Authority.

Il quotidianc genovese nell'articolo scriveva: "Aprire alle imprese che operano in porto con con-
cessione ex articolo 16 della legge 84 del 1994 la possibilita di effettuare lavoro a chiamata. E’ la propo-
sta eclatante che arriva da Massimo Provinciali” .... "Forse - afferma Provinciali, intervenendo nel
dibattito sul futuro dei pool di mandopera (articolo 17) nei porti, - si potrebbe studiare una terza via,
ma lo dico solo come ipotesi di studio: consentire agli articoli 16 sia di assumere in appalto seg-
menti di ciclo che di fornire lavoro a chiamata, a seconda delle esigenze e delle richieste del ter-
minalista».

La risposta di Massimo Provinciali a il "The Meditelegraph” non si & fatta attende-

re e, stamani con una nota diffusa alla stampa, il segretaric dell'Authority labroni-
ca replica:

"Mi dispiace che una mia battuta su un ipotetico modello organizzativo del lavoro nei porti ab-
bia destato in qualcuno un preoccupato allarme.

Mi dispiace soprattutto il fatto evidente che nessuno dei preoccupati commentatori ha letto la
mia intervista su PortNews (la rivista edita dall'AdSP del mar Tirreno Settentrionale), della
quale quell'ipotesi rappresenta un fugace passaggio di poche righe su quattro pagine. Se l'a-
vessero fatto, avrebbero notato che il mio pensiero si fonda su due capisaldi:

1. Il modello di cui alla legge n.84 del 1994 funziona perfettamente se correttamente applicato, come abl
a Livorno con il processo che portato al risanamento del nostro Art.17.

2. E' fondamentale !'applicazione uniforme della legge a livello nazionale, evitando il proliferare di |
misura”, anche perché é la dove ci si é voluto discostare dal modello legale che sono nati | problemi piii gi

Quando poi l'ottimo Marce Casale, curatore della rivista che non si ferma a raccogliere dati,
ma provoca intelligentemente delle riflessioni, mi ha stuzzicato ricordandomi il pensiero dell'a-
mico professor Zunarelli su una possibile eliminazione dell'art.17 e la possibilita per i termina-
listi di rivolgersi al normale mercato delle agenzie
interinali, ho risposto che qualora Uobiettivo della riforma dovesse essere il superamento del
monopolio, si potrebbe pensare, "....solo come ipotesi di studio...” di consentire agli appaltatori

di essere anche fornitori di lavoro temporaneo.
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- segue

Tutto qua, non mi pare di aver peccato di lesa maesta. L'ex autorita portuale di Livorno ha dedi-
cato due anni di tempo e tre milioni di euro ad un processo che, azzardando l'ingresso dell’Ente
nella compagine sociale dell'art. 17, ha consentito, con il contributo di lavoratori, imprese e orga-
nizzazioni sindacali, di ricostruire a Livorno quel modello legale che in molti porti é finito in un
cassetto e che, lo ripeto qui per chiarezza, a mio parere é un modello che funziona e che va salva-
guardato”.

Massimo Provinciali

e e ———
RASSEGNA STAMPA



L'Informatore Navale

ALCUNE RIFLESSIONI SUGLI ART 17 E
LORGANIZZAZIONE DEL LAVORO IN POR-
TO.LA RISPOSTA:DEL SEGRETARIO GENERA-
LE MASSIMO PROVINCIALI

Livorno, 24 luglio 2017 = Mi dispiace che una mia battuta su un ipotetico modello organizzative del luvoero nei ponti abbia destato
in qualcuno un preoccupato allarme.

Mi dispince sopratutto il fatto evidente che nessuno del preoccupati commentatori ha letto la mia intervista su PortNews (la rivista
edita datl” AdSP del mar Tirreno Settentrionale). della quale

quet!’ipotesi rappresenta un fugace passaggio di poche righe su quatiro pagine.

Se I"uvessero fatlo, aveebbero notato ehe il mio pensiero si fonda su due caposaldi:

1. Il modello di cut alla lepge n.84 del 1994 funziena perfeitumente se correttamente applicato, come abbiamo dimostrato a Livorno
con il processe che portato al dsanamento del nostro Art. 17,

2, E" fondamentale 1"applicazione uniforme della legge a livelle nasionale, evitando il proliferare di ricene focali “su nusura™. anche
perché & 12 dove cf si @ volulo discostare dul modello legale che sono nati i problemi pid grandi,

Quando poi I"ottimo Marco Casale, curatore della rivista che aon si ferma a raccogliere dati. ma provocea imelligentemente delle
riflessioni, mi ha stuzzicato ricordandomi il pensicero dell’ amico

professor Zunaretli su una possibile eliminazione dell’art. 17 ¢ fa possibilita per i terminalist di rivolgersi al normale mercalo delie
agenzic interinali. ho fisposto che gualora Pobictiivo della

riforma dovesse essere il superamento del monopolie, si potrebbe pensare, “... s0lo come ipotesi di studio...” di consentire agli
appalatatori di essere anche fornitori di Javoro temporaneo.

Tuito qua, non mi pare di aver peccato di lesa maesia,

L’ex autorith porsale di Livorno ha dedicato due anni di tempo e tre milioni di euro ad un processo che, azzardando 1" ingresso
dell’Ente nella compagine sociale dell’art. 17, ha conseatito, con il contribute di lavoratori, imprese ¢ organizzazioni sindacali. di
ricostruire a Livorno quel modello legale che in molii porti & finito in un cassetto ¢ che, lo ripeto qui per chiarezza. a mio parere

¢ un modello che funziona e che va salvaguardato.

Massimo Provinciali
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Il messaggero Marittimo

Risposta di Provinciali a Uiltrasporti
«Una lettura superficiale
¢ ingiustificato allarme»

LIVORNO - Massimo Provin-
ciali segretario generale della Ad-
Sp del mar Tirreno Seitentrionale
ha risposto ad una nota del segre.
tado nazionale della Uiltrasporti
Marco Odone, da noi pubblicata il
20 Luglio scorso, nella quate il
sindacalista prendeva le distane
i un articele pubblicato su *Port-
News™ L rivista edita dall Autorith
di Sistema Livorno-Piombino-
Postofermaiv.

alLegmamo con stupore e con
profoadky preoceiquizione - sosie-
neva Uilirasponi - In proposia del
sepretario genenle di scurdinae
I"attuale impianto della L. 83494

(continua o pagina 2)

rovinciali
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Una lettura
superficiale
consentendo alle im exat 16
della stessa lepge di fomire lavo-
ro a chiamaia, Tali dichiarazioni
evecano i contenuli del decreto
concorrenza che gid aveva mobi-
Inato nite il mondo portusk: ita-
[ianom»

Ecqo di seguilo Ja replica di
Massime Proviswii nelli quede e
sprime alcune nflession) in meri-
W

«Mi dispiace che una mra bat-
i su ven ipoteticon modello orga-
nizzativo del lavoro nei ponti abbia
destate in qualomo wa preocen-
pato allarme.

Mi dispiace soprattunto il fatto e-
vidente che nessuno dei preoccu-
pati commentalori ha lettn la mia
intervista su PoriNews (la rivistae-
dita dall'AdSp del mar Tiureno
Setientrionale}, della quale quell'i-

poles] ruppresenta un lugice pis
sagpin di prche righe su quatire
pagine.

Se Tavessero fattn, aviebbemn
notato - prosepue il segretario ge-
nerle - che 1] mio pensienn si fon-
da su due caposaldi:

I. Il modello di cui alla kgge n.
84 del 1994 funziona perfella-
mente s¢ correltamente applicato,
come abbiamo dimostrate a Li-
voma con il processo che portato
al risanamenio del nostro A, 17,

2. E fondamenmle 1'apphica-
zione uniforme della leﬁzge a livel-
to nazionale, cvitando il prelifer-
re di riceue locali “su misura”, an-
che perché & 1h dove ci si ¢ voluto
discostare dal modello legale che
sono nati i problemi pid grandi.

Quandao poi I'ottima Marco Ca-
sale, cuvntone della rivista che non
»i fenns o raceoglion: dui, o pro-
vocu intellipentementz delle ri-
fessivand, mi ka stwzzicao deos
dandonn il pensiero dell’amico
professor Zunarelli snoina possi-

bile eliminazinne dell’ast. 17 e la
possibility per i tenninalisti di ri-
volgersi al normale mercate delle
agenzie interinali, ho dsposto che

ualora I'cbiettivo dellz riforma

ovesse essere il superamento del
monopolio. si bbe pensare,
..., s0l0 come ipolesi di studio...
" di consentire agli appalited di
essere anche fomiton di lavero
LAanporanco.

Tutto gua, non mi pare di aver
peecuto i le 250

Lex) di Livor-
no - conclude Frovincizh - ha de-
dicato dug i di lempo ¢ e mi-
lieni di euro ad un processo che,
azzardindo Vingresso dell'Ente
nella compagine sociale dell’ort.
17, ha consenito, con il contrilm-
to di lavoralori, imprese e orga-
nizzarioni sindacali, di ricosirine
a Livorno que! modello legale che
in malii porti & finite in un casset-
to e che, lo ripete qui per chiarez-
7a, a mio parere & un modello che
funzionza e che va salvaguardaton,



Il Tirreno
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Massima Pravinciall

) LIYORND

«Mi dispiace che una mia battu-
ta su un ipotetico modello orga-
nizzativo del lavoro nef portiab-
hia destato in gqualeunn un pre-
occupatn allarmen, £l sc-
gretario generale
Massimo Provinciall, segnalan-
do che «nessuno dei preoccupa-
ti commentatoris deve aver letio
I'intervista su *PortNews” tla ri-
vista di Palazzo Rosclana, ndri:
in e contesto oguell'ipowsi
rappresenta un fugace passag-
gio di poche righe su4 pagines.
Provinclall orna a menere
I'aceento su edue caposaldis: 1)
il modello previsto dalla legge
84/94 «funziona peifettamente
se correttamente applicato, ca

mie abbiamo dimosiraioa Livor-
noconil processn che portatn al
risanamento del nostro art.1 7+
2) & fondamentales che la lepge
siaapplicats in modo «unifonne
a livelin nazionale, evitando il
proliferare di ricette locall "su
misura™s,

Nel dialogo con Il curatore
Marco Casale («che non si fer-
ma a raccogliere dati ma provo-
caintelligentemente delle rifies
sioni«) @ stato cliesto a Provin-
ciali di dire s sua sugli seenan
delineati dal prof. Zunarelli su
una possibile  climinazione
deBart.17 (e la pn&qlbmﬁl peri
terminalisti di nvolgersi &l nor-
male mercatodelle agenzie inte-
rinali»). Il numere due ha rispo-
sto che «qualoral'obiettivo della

«Macché precarizzazione, € solo un equivoco»

Provinciali respinge al mittente 'accusa di una svolta nell’organizzazione del lavoro

riforma dovesse ssere H supera-
mentn del monnpolia, si patreh-
be pensare, “solo come ipotcsi
di studio™ di consentire agli ap-
paltarori di essere anche fomito-

ridi lavnro temporaneos.
Lavecchi avendi-
ta Provincizli—na dedicato «due

anni dl rempo e re milioni di eu-
o= ad un processo che, sazzar-
dandp |'ingresso dell'ente nella
compagine socigle dell'art.17-,
ha consentito, «con [l contribumn
dilavoratori, imprese e organiz-
zarioni sindacalis, di ricostruire
a Livorne =quel mododio legale
che In mold port & finite inun
cassetto e chie, Jo ripeto qui per
chiarezza, amio parere & un mo-
dello che funziona e che va sal-
vaguardatos.




InforMARE

Provincisli (AdSP Tirrene Seltentriveak) rassieurs: in lems
lavoro portuale il modello Livorne funzionn e va salviguardato

Sonodineaia la necessita di «un'applicazione uniforme delfa legge o
livello nactonale, evitando § proliferare di Ficente locall Vst iistira ™

1} segretario generelz dell Auorith di Sisterna Portuale del Mar
Tirreno Scttentrienalke, Massimo Provinciali, ko mssicurato 1f segretario
nazionale di Uilrasporti, Mauro Odone, che la scorsa settimana aveva
manifestato stupore ¢ profonda preoccupazione cirea lipotzsi i consentire
alle aziende awterizzate ad escguire operazioni ¢ serviz poruali sccondo
quanio previsto dallanticolo 16 della legge 84 del 1994 di formere lavoro
temporanzo a chizmata { del 1% byl 2017).

«Mi dispiace - ha spicgato Provinciali - che una mia batuta su un ipotetico
modello onganizzativo del 1avoro nei porti abbia destato in qualcuno un
precccupato aflarme. Mi dispiace soprattutto il fatto evidente - ho
precisaio - che nessuno dei preocoupat commentatori ha letto b mia
intervista su “PortNews”, ln rivisia edita del'AJSP del mar Tineno

Settentnonale, delta quale quellipotesi rappresents un fugace passagese
poche nighe su quattro pagines,
P'rovincialt ha sottolineao che
l": L= fot‘ldal.to Il commenta df inforMARE
platttosto su due caposaldi; «l
modeilo di cuialla legge n84 ; .

. . Sufla liceita dell'operaz
del 1994 - ha specificato il ml:l: l vl
segretanio gaerale deileme ¢i Livoma per il 73
trscann - finziona ; :

GefALP, FAgenzia per il

[11ﬁslzmullc s aaTellumnenie

L Lavoro in Porto che formisce
ipplivaio, cotke shbramy in esclusiva il livero portaale
dimostrato a Livamo con il P
processo che portato al — ; Zely scaka
risanamento del nostro arc 17 [mrtual! le : cu: :llbamm
(ia societ mmorizmna olla po L ]
{MIm del 1“2“;“:;".““'.‘]. In quesie contesto Provineiali
CMpORICD, 1T} - csprimcrcbbe sicuramente
ha ricorcato che «/ex S una cericzza granutica sulla
-‘:l‘ mm?:.l:: bonta dcllc sectic opcrate
e mzli:m ";’ :umn: adun pose dall'cnte che - ha evidawiaw

. oggl - e comsentiio wdi
e e ricastruire a Livomo gucl

l'ingresso del'ente nehl
compegrine sociale deilan. 17,

ermakellor begaake clwe i it
st £ il i un cassettons,

ha consentito, con il contributo

dil orstoa, iy cl di Uma cenenzsn - occome

ricostnare a LII:nrno ql.l;cll s .cosnction

el . . considerando che - come da

J T.Ic:“r'lk . r.n:llu S arnmissione - si é tratialo

|:uu!; 1_.11 ;n .uu_llt:rwl..m?' ' diun processo attuato

& ll..- n Il'\. l.l:l n [LI (.l:!!]ﬂl'L‘l‘la.l' B - fdﬂﬂdﬂ ]'i

3 it e & n odello che dellfente nelia & B

furtdomst e che va
salvagnardaos

1 secondo sonvincimento
Provinciali ¢ che sia
wibndamaniale I'applicazione

sociale deliart.t 7w,

Bruno Bellio

uniferme della kegge a livello nazionale, evitendo il proliferare di ricetie
locali “su musura”, anche perche ¢ 1 dove ¢i 91 & voluto discostare dal
inadello legate che sono nati | problomi pil prasdiy.

sl usmile poi Foitimnr Mo Cisaile, cunisdore delfy rivista clie o si fenrs
arevogliere dai, wro proved inteHigenbanenie delie iffosdoni, o le
stuzzitu vanladon il persico dellieco profesor Zunareli su une
passibile eliminazione dell'an. | 7 & |a possibilitd por § wrmmalisti di
nvolgersi al norrnale snercato delle agenzie interinali - ha chiasito ancora
Provinciali - ho risposto che qualor lobigtiivo della riforma dovesse
essere il superamemo del menopolio, si potrebbe pensare, ... solo come
ipotesi i sudio...”” di consernuire agli appaltaton di essere anche fomitori di
lavoro temporanco. Titio qua - ha concluso Provineiali - non mi pare di
aver peceato di lesa maesti..
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Il Messaggero Marittimo

I due anni pronosticati da Corsini forse insufficienti

Bacini: ripensare il bando ¢ possibile
1l caso darsena Europa apre la strada

di Renato Rolli

LIVORNQ - La svolta impressa
in quest piorni dal presidente del-
la regione Toscana, Enrico Rossi,
stancty di veder menare il can per
I"aia, all'ormai annosa e, per diver-
si nspetti, penosa vicenda della ga-
rit per by realizzastone della darse-
na o piatiaforma Europa, non puo
non Gir eifletiers anche su oo altia
storin infinita e parimenti penosa:
quella della gara per I"ussegmazio-
ne dei bacini da carenagplo lvor
nesi a cui & kegata auspicata ed o-
sleggiana (secondo § punti di vista)
riultivazione della grande vasea in
murlur, g5 vanio e oggi cloce
dello scalo marttimo di Livomno.

S, tunegue, 11 tabdn debl annlls-
mento di una gara e della sua con-
sequenziake itonnulazione in chie-
ve pragmalica ed sttuale pud es.
{continua a pagina 2)

Bacini:
ripensare

sere infranto, si comprende semipre
MENo ¢ SUMpRe meno ancor ¢l
convince [a posizicne di chi, so-
stenendo (a parole) di voler fare
pn:stu, coniinea i pmpugnune La
nceessith di andure avann con il
bandao attualmente in essere, quel-
lo, ciod, il cui espletamento & sta-
10 culpite du vt numers di dnvii di
cui € omai difficile lenere il con-
to e che, standu o gunto dichisaie
dallo stesso presidente Corsini nel
corso di un’ audiziane in Consiglio
regionale, solo per penarsi sul
punin di pantenya, richiederd al-
meno un paio di anni buoni.

Come non farsi cogliene dal fon-
dato e ragionevole ticnore che § due
anni_pronnsticati in Regione da
Corsini iunu per ripristinare il bi-
cino gallepgianie Medileranco ¢
un aliro per espletare la gara), an-
che ammessa. ma twit'aliro che
copcessa, I'assenza dj intralei e di
imprevisti, gli annl dichiarnli non
possano diventare almeno e ¢
perfino raddoppiarsi senza susci-
tare alcuna sorpresa?

Non ubbiamo certo scoperto
I"acgua calda quande, a comincia-
re dallo scorso Maggin, abbiamo
ripetuto fino wlla noi che netl -
tale stato dei [y, 1'AdSp, vo-
tendo agine senzn adugiorsi nel
temporeggiare con un bando che [
sempre piin acyuy, aveebbe, sul
punto, un triplice ordine di solu-
zioni, o cominciare dalla piit pa-
sticeiate che si conligurerebbe

25/7/2017

nella semplice proposta di un ad-
de al bando in vigore per rivedere
la base e indicare chiaramente le
condizioni del bacino galleggian-

te itnponendo, naturalinente, all’
(eventuale) aggivdicatario di ac-
collarsi le spese per il ripristine
dello stamus quo anie.

Ci sarcbhbe, poi - come il caso
darsena Europa sta concretamen-
Ie a eonfermare - la possibilita di
formulare il bando et nove mo-
dellondolo sulln situazione del ba-
cino Mediterraneo quale uscird
dalle venfiche ¢ dalle perizic a cui
U PEF eSSere SOUopostn.

Anche in questo caso va delto
perd che i wwnpi porebbers non
essere brevissimi poiché, nel frut-
temnpa, quakhe miovo sngpatin po-
trebbe insinuarsi nella forzata mo-
mania avanzando prapaste ¢ 1i-
chieste diverse da insenre nel nuo-
v handn, senza contine che o=
nere di accollarsi il complewo ri-
peisting del Meditersanco npusto
4l sempre eventuale agpiudicalario
andrebbe a sommarss a guello gia
ben gravoso (fra j digei e i venti-
cinque mitioni} della completa
riattivazione del prande bacino in
muralura.

Esislerebbe. infine, per Finge-
gner Corsing, Ja possibititi, come
avvenuto per 1a darsena Europa, di
trovare il coraggio per rpartire da
2ero indicendo, con sensata deci-
sione, due pare distinte per cia-
scuno dei due impiani.

Si otterrebbe, in tal modo, la cer-
lersa di secorviare davvero ed as-
sl considersvolmente 1 lempi ri-
spretbes abla scelnn (in verdt anuai
davvero incomprensibile) di anda
e avanti con il bando in vigoie e
- perchié no? - forse anche di spun-
tare offerle complessivamente
maggior. Cib consentirebbe, sopra
tutte, dr porre una buona veha fi-
ne all'equivoco (I'aggettivo & mol-
01 temperata) stato di derelizione

in cui in quest ultimi lusui & sta-
to spiato il grande bacino in mu-
fitura, una siuue che tinto ave-
vit prodollo e che tanto sarebbe an-
coma in gradi di produrre per il ter-
ritorio.

Per quanto riguarda infani {"a-
spetio  occupazionale,  sempre
wir'alo che wrascurabile ed oggi
meno che mai, uno studio apposi-
lamente commissiomsio ab RINa
cll Aspsne g 1 proprio dal-

pilerisce che,
stando alle 1s¢rizioni nei registel

an. 68, gli addet al setiore naval-
meccanico nel 2008 a Livorno, pur
con la prave crisi gia in atto, tisul-
uwano essere cirea 1.380 rpanii
su un totale di circa 95 imprese ¢
lo stesso rapporto valuia che le po-
tenzinlind de de impisnlo. con
riferimento alle riparzioni navali
di varia Upologin ¢ durata, sereb-
bero tali da wtramme almeno una
settanuna di navi all"arno.
Duiggue, considerando 1 piega
resa dal caso delln pinitaforma
g, per il quake nen 8§ pote
comunque prescindere dai lempi
necessan, quanto meno rﬂ E 1=
visione del progetio, risulta ancor
pits evideme che T due ami promwe
sticati dal presidente dell’ Adps per
iter cel banda dei hacini & - pe
usare il Enpuaggio brutale della fi-
nanza - complelamente *fuot mer-
cato” ed & proprio per questo che,
ben coscient di npeterci, conti-
nueremo ad insistere nel ricordane
che, conie ben sanno gli nddeni ai
lavori, la confeziome di uno o due
nuovi bandi per " assepnizione dei
bacini, contd alta mano, rchiede-
rebbe (volendo) cira duceento
giomi, magari qualcosina in meno,
i non & 1l caso di pignoleggiare,
Infaui, se, ad esempio, si partis-

se da oggi, il bando polrebbe es-
sere fivisto in meno di 15 giomi,
poi occomerebbero circa 40 gior-
ni di pubblicazione in ambilo co-
munitario, dopo di che calcoliamo
una decing di glomi per Ie venifi-
che amminisiruive da pare del-
["ullicio appalti della Adps sui con-
cormenti che abbiano manifestaio
interesse o panecipare,

A questo punio sarebbero fie-
cessan, pib 0 meno, alti diec gior-
ni per inlicue alle imprese cin-
didate gli 1nviti a preseatare le of-
feate e attennbene § etz giommi sbi
fito per consentire atle medesime
di presentare | propri progend tec-
nici ed econemici unitamente al
I"offerta economica, vile a dire
con il piano industriate e I'offena
relativa al canone demaniade. Infi-
ne si dovrebbe lasciar trascormere
un‘ultin trentina di gicmi per dar
modo alla commissione di vaduta-
re le offerie e procedere all'aggiu-
dicazione.

La somma purmmente arimeti-
ca dei tempi indica che il tullo po-
trebbe svolgersi in complessivi
centonovaniacingue giorni che,
per mitro scrupolo, possiamo ar-
roondare per eccesso a... due-
centotrentit © - perche no! - lac-
ciumo pure duecentocinguant,

Cifra tonda.

Si traita, come st pud ben vede-
re, di un periodo molto, ma mokto
inferiere o quel minimo di due an-
ni (ben seltecemtoltrenta giomi)
sommariamenie calcolati dal pre-
sidente Corsini in consiglio regio-
nale, con buona pace di quanti -
sperzmo in buona fede - si osti-
nano a voler mantenere in vita il
bando vigente anziché imboccan:
Iz strada felicamente ed opponu-
mamnente apea datl*allaine dorse-

na Europa e sbloccare cost (magari
pestando quakche piede) una si-
twazione che ormai da troppo temy-
po impedisce a Livorno di afTerra-
e glt sbocchi occupazionali offer-
6 dalla alirove remunerativa e fio-
rcn?}c aitivita delle nparmzioni na-
ali.

Bel resto, volendo indulgere ad
un lopos in guesti lempi Ginto ca-
ro ngli ambicnli politico burocra-
tici, I'espansione del panta, cice, la
piattaforma Europa e riparaziont
navali fonnerebbeu seneCaltio un
bel... “combinato disposto™.

RASS5EGNA STAMPA



Il Tirreno

GRILLOTTI {LIVORNO LIBERA)

«Sulla maxi-Darsena il M5S
non ebbe abbastanza coraggio»

» LIVORNO

«{Juando si & maggioranza, aste-
ners! come hanno fatto { consi-
glieri pentastellati non espulsi
equivale a sostenere quella data
azione di governo! I'oi si posso-
no rrovare mille glusdficaziond,
ma la verith & questa. 11 M5Snon
ha avutn il compgio di sastencre
fino infondo una posizionc all'c-
poca indubblamente difficile,
ma che il tempo avrebbe rivela-
to esscre giusta, rispeto ai mille
problemi che il progetto pone-
va, dal punto di vista economi
co, amblentale e di effertiva ap-
plicabiliti: del piaznos. Va all’at-
tacen |'ex grillino Giuseppe Gril-
lotti, consiglicre comunale di Li-
vorno libera, Grillonti punia il di-
tncontro la posizione del suoiex
cnllcghi di partite {(“che fac-
cia..” & in snstanza la sua frase
di esordio) dopo che hanto ri-
vendicato di aver avuio rglone
sufla maxi Darsena quando due
anni fa non vatareno la variante
per il piano regolatore portuale
(t conslglieri M5S sl astennero,
mentre Grilloti fu fra guelli che
vormno contro}

«Anche - interviene Grillotti—
sulla svolta del progetto bis, cir-
ca la nuova ipotes] adesso allo
studio, dove il futuro piazzale ri-
calcherchbe le attuali vasche di
colmata all esterne defla Darse
na Toscana, abblamo qualcosa
da dire, pecché il M5S alfernn:
"t piis 0 menn quelio che aveva-
mo in testa due anni ¢ mezzo

Giuseppe Grillott (Livorno libera}

fa". Forse sarebbe stato pilione-
sto ricordare che chi aveva pro-
posto quella soluzione cra stato
uno del consigiler che, in segul-
to, serchbero stad vspulsi dal
M35Se. Grillotti ricorda cosi una
parte dell'intervento che feee in
consighio § 20 febbralo di due an-
ni fa, quando suggen: «Perché
non limitarsi a struttare l'im-
mensa superficie rppresentata
dalle due vasche e ridurre I'im-
patn dell'anuale progento con
un rdimensionamento  della
stessa Piattaforma Furopals.

«5i coglic I'occasione — ripren-
de - per affermate come | bass!
fundali vsistenii e, quindi, i
quantitative enorme previsto di
fanghi da rimuovere, unitamen-
te al fatto che parte delle acque
antistanti le due vasche di col-
mata ricadano in area Sin, com-
parieranno non pachi problemi
anche alla malizzazione della
Darsena lights, <A questo punto
- thiude -, per la Darsena Euns-
pa non rimane che attendere,
peraamps lo Siesso,..»,
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La Provincia

Ancora un nulla di fatto per gli 11 ettari nella zona nord dello scalo
Prosegue quella per I'acquisto della nave che si concludera il 4 agosto

Desertalaquartaastaperil cantiere

' Negli ambienti portuali livornesi si parla dell'interesse della societa Azimut Benetti

PRIVILEGE

il prossimo 4 agosto.

Nel frattempo sembra vi
sia l'inleresse da parie di una
Ancora un nulla di fatto, H Oppure  Taflitto delle societa leader mondiale
cantiere Privilege Yard - socie- 4 compendio nella praduzione di yacht, la
ta fallita a giugno di due anni canticristico per una durata Azimut Benetti, da anni ormai
fa - rimanc ancora bloccato. | = c o148 mesi a un ca. StanZiatasi in Toscana. L'amo
La quana asta, infalti. quella | Gongle non infedore a 1€ con Livomno in panticolase
che si & chiusa giovedi scors0. 54, 4, wuro, con contestuale $¢mbra sricchivlare in guest
& andata nuovamente deser- proposta irrevocabile di ac. Wltimi. Tanto che negli am
ta. Nessuna offerta & arrivaia quisto al prezzo di 35 milioni bienii poruali livornesi si par-
alla curatrice Daniela Ne Ttnsa detratto  quanto  corris OSI(; laconinsistenzadiun pgss[b].
per l’.a‘_’fcl“ism dell'arca, ormal G, o lllnloqdl canone di El‘ﬂtln le trasledmento della societa
(T M BT T R Gl che di cauzione, non inferio- Proprio a Civitavecchia. L'ad
diverse condizioni di vendita -
prupuste.

Passando da un costo com-
plessive della prima asta dj
95 milioni di curo ai 59 mi-
liond di euro della terza asia,
quesia volta veniva proposto
Vacquisto unitario dell'inte-
ro compendio

considerazione
offerte nun infe-
rior a 23 milioni.

re a 3 milioni ¢, comunque, Yincenzo Poerio, solo qual-
con offerte non Inferior a 32 che mese fa, aveva dichiarato

milioni. Ma nuila, nessuna ri- N una intervista che «ci sono
sposta, altri posti che ambiscono a

imanc in picdi la proce- portarci nelle loro arce geogra-
dura per poter acquistare la fiche: mi auguro che questo la
nave in cosiruzione a 16 milio-  |0Scana lo capiscas, 1.d il rife-
ni, can possibilith di prendere Timentn sembrava essere pro-

canticristico o 26
milioni di euro,
con la possibili-
ta di prendere in

in considerazionce offerte non
inferiori a 13 milioni:inquesio
caso le offenie per la P430 po-
lranno essere presentale ent
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prie Civitavecchia. Bisognera
capire come si chiudera l'asta
per la P430 e valutare le prossi-
mie eventuali decisioni del cu-
ratore [allimentace e dell’Adsp

Il cantiere Privi-
lege Yard nella
zona della Mat-
tonara & chiuso
ormai da due
anni, da quando
la societd & stata
dichiarata fallita
Anche la quaria
asta per gli 11
ettari & anda-
ta deserta. Si
attende quella
per l'acquisto del
megayacht



Messaggero Marittimo

Bacini: ripensare il bando ¢ possibile il caso
darsena Europa apre la strada

di Renate Rofli

LIVORNGQ - La svoita impressa in questi giomi dal presidente della regione Toscana, Enrico Rossi,

stanco di veder menare il can per |'aia, all’ormai annosa e, per diversi aspetti, penosa vicenda della gara per
la realizzazione della darsena o piatiaforma Europa. non pud non far riflettere anche su un’altra storia infinita
¢ parimenti penosa: quella della gara per I'asscgnazione dei bacini da carenaggio livornesi a cui ¢ legata
I"auspicaia ed osteggiata {secondo i punti di vista) riattivazione della grande vasca in muratura, gia vanto e
oggi croce dello scalo marittimo di Livome. Se, dunque, il tabi dell’annullamento di una gara e della sua
consequenziale riformulazione in chiave pragmatica ed attuale pud essere infranto, si comprende sempre
meno e sempre ineno ancora ci convince la posizione di chi, sostenendo (a parole) di voler fare presto,
continua a propugnare la necessita di andare avanti con il bando attuaimente in essere, quello, cioé, il cui
esplctamento ¢ stato colpito da un numero di rinvii di cui € ormai difficile tenere il conto e che, stando a
quanto dichiarato dallo stesso presidente Corsini nel corso di un’audizione in Consiglio regionale, solo per
portarsi sul punto di partenza, richiedera alineno un paio di anni buoni. Come non farsi cogliere dal fondato
e ragionevole timore che i due anni pronosticati in Regione da Corsini {uno per ripristinare il bacino
galleggiante Mediterraneo ¢

un altro per espletare la gara), anche ammessa, ma tutt’altro che concessa, 1'assenza di intralei e di
imprevisti, gli anni dichiarati non possano diventare alimeno tre ¢ perfino raddoppiarsi senza suscitare alcuna
sorpresa? Non abbiamo certo scoperto I'acqua calda quando, a cominciare dallo scorso Maggio, abbiamo
ripetuto fino alla noia che nell’attuale stato dei fatti, I AdSp, volendo agire senza adagiarsi nel
temaporeggiare con un bando che fa sempre piu acqua, avrebbe, sul punto, un triplice ordine di soluzioni,

a cominciare dalla piu pasticciata. che si configurerebbe nella sewplice proposta di un addde al bando in
vigore per rivedere la base e indicare chiaramente le condizioni del bacino galleggiante imponendo,
naturalmente, all’ (eventuale) aggivdicatario di accollarsi le spese per il ripristino dello status quo ante.

Ci sarebbe. poi - come il caso darsena Europa sta concretamente a confermare - la possibilita di formulare i
bando ex #ovo modellandolo sulla situazione del bacino Mediterranco quale uscird dalle verifiche e dalle
perizie a cui sta per essere sottoposto. Anche in questo caso va detto perd che i tempi potrebbero non

essere brevissimi poiché, nel frattempo, qualche nuovo soggetio potrebbe insinuarsi nella forzata imoratoria
avanzendo proposte e richieste diverse da inserire nel nuovo bando, senza contare che I'onere di accollarsi il
completo ripristine del Mediterraneo imposto al sempre eventale aggiudicatario andrebbe a soimmarsi a
quello gia ben gravoso (fra i dieci e i venticinque milioni) della completa riattivazione del grande bacino in
muratura. Esisterebbe, infine, per ingegner Corsini, la possibilitd, come avvenuto per la darsena Europa, di
trovare il coraggio per npartire da zero indicendo, con sensata decisione, due gare distinte per ciascuno dei
due imprant, Si otlerrebbe, 1n Lal modo, la cerezza di accoretare davvero ed assal considerevolmente 1 tempi
rispetto alla scelta (in veritd ormai davvero incomprensibile) di andare avanti con il bando in vigore e

- perché no? - forse anche di spuntare offerie complessivamente maggiori. Cio consentirebbe, sopra tutto, di
porre una buona volta fine all’equivoco (I'aggettivo ¢ molto temperato) stato di derelizione in cui in questi
ultimi lustri & stato spinto il grande bacino in muratura, una struttura che tanto aveva prodotto e che tanto
sarebbe ancora in gradi di produrre per il temritorio. Per quanto riguarda infatti |'aspetto occupazionale,
sempre tult’altro che trascurabile ed oggi meno che mai, uno studio appusitamente commissionato 4l RINg
nell’ Agosto del 2011 proprio dall’ Autoritd portuale riferisce che, stando alle iscrizioni nei registri art. 68, gli
addetdi ol settore nuvalmeccanico nel 2008 a Livormo, pur cun la grave crisi gid in otle, nsultavano essere
circa 1.380 ripartiti su un totale di circa 95 imprese ¢ lo stesso rapporto valuta che le potenzialita del grandc
impianto, con riferimento alle riparazioni navali di vania tipologia e durata, sarebbero tali da attrume almeno
una settantina di navi all’anno. Dunque, considerando la piega presa dal caso della piattaforma
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- segue

Europa, per il quale non si potra comunque prescindere dai tempi necessari, quanto mcno per una revisione
del progetto, risulta ancor pin evidente che i due anni pronosticati dal presidente dell’Adps per I'iter del
bando dei bacini ¢ - per usare il linguaggio brutale della finanza - complctamente **fuon mercato” ed ¢
proprio per questo che, ben coscienti di ripeterci, continueremo ad insistere nel ricordare che, come ben
sanno glhi addetti ai lavon, la confezione di uno o due nuovi bandi per I’assegnazione dei bacini, conti alla
mano, richiederebbe (volendo) circa duecento giorni, magari qualcosina in meno, ma non & il caso di
pignoleggiare. Infatti, se, ad csempio, si partisse da oggi, il bando potrebbe essere rivisto in meno di 15
giomi, poi occomrerebbero circa 40 giomi di pubblicazione in ambito comunitario, dopo di che calcoliamo
una decina di giomi per le verifiche amministrative da parte dell'ufticio appalti della Adps sui concorrenti
che abbiano manifestato interesse a partecipare. A questo punto sarebbero necessari, pitt o meno, aliri dieci
giomi per inoltrare alle imprese candidate gli inviti a presentare le offerte e attendere iy novanta giomi di
rito per consentire alle medesime di presentare i propri progetti tecnici ed economici unitarmente all’offerta
economica, vale a dire con il piano industriale e ’ofterta relativa al canone demaniale. Infine si dovrebbe
lasciar trascorrere un’ultima tentina di giomi per dar modo alla commissione di valutare le offerte e
procedere all’aggiudicazione. 1.a somma puramente aritinetica dei tempi indica che 1l tutto potrebbe
svolgersi in complessivi centonovantacinque giomi che, per méro scrupolo, possiamo asrotondare per
eccesso a... duccentotrenta o - perché no? — facciama pure duccentocinquanta. Cifra tonda. Si tratta, come si
pud ben vedere, di un periodo molto, ma molto inferiore a quel minimo di due anni (ben setiecentotrenta
giorni) sommariamente calcolati dal presidente Corsini in consiglio regionale, con buona pace di quanti -
speriamo in buona fede - si ostinano a voler mantenere in vita il bando vigente anziché imboccare

Ia strada felicemente ed opportunamente aperta dall’aftaire darsena Europa ¢ sbloccare cosi (magari
pestando qualche piede) una situazione che ormai da troppo tempo impedisce a Livorno di afferrare gli
sbocchi occupazionali offerti dalla altrove remunerativa ¢ fiorente attivita delle riparazioni navali. Del reste,
volendo indulgere ad un topos in questi tempi tanto caro agli ambienti politico burocratici, I'espansionc del
porto, ciot, la piattaforma Europa ¢ riparazioni navali formerebbero senz’altro un bel... “combinato

disposto”.
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Ferpress

De Lorenzis (M5S): rischio di conflitto di interessi all’Autorita di Si-
stema portuale del Mar Adriatico meridionale

(FERPRESS) - Bari, 24 LUG - “Continua a lar discutere la nuova gestione dell’ Autorita di Sisterna portuale del Mar
Adriatico meridionale del professor Ugo Patroni Griffi”. Lo afferma in una nota 11 deputato pugliese Diego De Lorenzis,
componente del M38 in Commissione Trasporti alla Camera, primo firmatario di numerose altre interrogazioni di se-
gnalazione di irregolaritd ed illegittimita verificatesi fin dalla nomina del suo nuovo Presidente.

“Giunge la notizia - scrive De Lorenzis — che il Sindaco di Manfredonia Angelo Riccardi abbia comunicato la formale

designazione dell’Ing. Gianni Rotice quale componente del Comitato di gestione di tale Autoritd, in rappresentanza del
porto di Manfredonia™.

“Gia dalla designazione del Professor Patroni Griffi come Presidente avevamo denunciato I'inopportunita politica per-
ché & inaccettabile procedere a nomine in ruoli chiave delle Istituzioni secondo logiche che possano anche solo lontana-
mente ricondotie a influenze partitiche e familistiche senza garantire trasparenza, meritocrazia, specchiata moralith e
assenza di conflitti di interessi anche solo potenziale dei candidati!” — dichiara il deputato.

“1l metodo seguito & infatti la priorita della spartizione di poltrone e nomine con la medesima logica priva della dovuta
trasparenza e della necessaria competenza professionale” — continua il deputato - “nel merito inolire la recente
“designazione” dell’Ing. Rotice si rivela in pieno conflitto d’interesse dovuto ai diversi ruoli ricoperti dal medesimo gia
Presidente di Confindustria Foggia e di Presidente della GESPO, proprietaria del porto turistico “Marina del Gargano”
di Manfredonia e titolare di concessione demaniale, senza dimenticare che la *Gianni Rotice S.r.1.” a socio unico & stala
aggiudicataria di alcuni lavori nel Porto commerciale di Manfredonia. Inoltre sembra mancare I'esperienza nel campo
della gestione e dello sviluppo marittimo richiesta per ricoprire 1'incarico nel Comitato portuale.”

“E’ possibile che non esistano altri candidati in wuo il nostro Paese capaci, competenti, esperti e meritevoli idonei a
ricoprire quel ruolo senza possibili conflitii di interesse?” — conclude il deputato - “Per questo ahbiamo chiesto con
un’interrogazione al Ministro Delrio se intenda avallare questo modo di procedere o invece intervenire per impedire
ogni possibile conflitto di interesse nel rispetto di procedure pubbliche anche coinvolgendo 1" Autoriti nazionale Anti-

corruzione. La prioriti deve essere il rilancio del Porto e delle attivith economiche che possano aiutare Ia crescita dei
territoni!”,
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BrindisiTime

TAVOLO PER BRINDISI AL MINISTERO: I SINDACATI LAMEN-
TANO LA LORO ESCLUSIONE

Ecco i} documento a firma Cyil, Cisl, Uil:

Abbiamo appreso dalla stampa I'esito della riunione svoltasi a Roma il 20 lughe scorso alla presenza del ministro De
Vincenti. Un incontro chiesto ed ottenuio da CGIL, CISL ¢ UIL di Brindisi circa un mese fa in occasione della sua
venota nella nostra cittd. Di quell’incontro a Brindisi erano parti sostanziali CGIL, CISL ¢ UIL, nonchd if rappresen-
tante dell” ASI ¢ due parlamentari locali: it Sen Tomaselli ¢ 'On.le Mariano. Lo scorso 20 luglio presso la sede Go-
vernativa non sono stati invitati proprio coloro che la questione Brindisi Favevano posia, chiedendo in un documento
diffuso sulla stampa che venisse dichiarato lo stato di crisi del territorio Brindisino. 11 sindacato confederale, su
Brindisi ¢ provincia per sua natura, oltre ad assoctare, rappreseatare ¢ witelare lavoratort, pensionati. giovani, disoccu-
pati. immigrati, si mobilita ¢ si 1mpegna quotidianamente, se pur in un contesto molo difficile, anche sulle prospettive
¢ sui processi di sviluppo a favore di questo territorio, il guale & particolarmente sofferente sul piano occupazionale
con altissimi tassi di pereentuale di disoccupazione giovanile, per la enisi di tutti 1 settort produttivi, per il disagio so-
ciale e di povertd delle famiglie ¢ dove CGIL CISL UIL svolgono storicamente. a totti 1 livelli ¢ con tutte le loro fede-
razioni, enl ¢ associaziont, anche un ruolo di elaborazione, di proposta ¢ di contrattazione sociale,

[ rappresentanti del Governo hanno permesso che prendessero parte all’incontro presso il Ministero selo alcuni dei
presenti quel giorno, o ¢ non anche i promotori di tutta Uiniziativa sulla crisi Brindisina: i Sindacati Contederali. Ben
vengano tutte le iniziative, sicuramente non potranno essere esaustive, né totalizzanti, poiché i reabi detentori delle
problematiche ded favoro e dell’occupazione sono 1 Sindacati Confederali, che quotidianamente si misurano sul tern-
torio ¢ non carpiscono il lavoro altrui per strumentalizzarlo a {ini elettorali. Vedremo cosa saranno in grado di ouene-
re. cosi come vedremo se riusciranno a carpare tutte le reali problematiche sino ad ogar alfrontate. Noi dubinamo che
guesto avvenga. sopraltutlo a causa di uno scollameato fisiologico che da sempre banno nispetto al loro territorio. 11
Territorio Brindisine attraversa una congiuntura che ha prodotio ¢ continua a causare disoccupazione, mancanza di
progetiualitd ed investimenti con disagi in witti i settori economico-produttivi ¢ sociali della nostra provincia. Ci spiace
che il Ministro De Vincenii son sia stato messo nelle condizioni di sispetiare in toto §a parela data, evidentemente
anche lui pensava che ik nostre fosse un territorio coese che non vive di personalismi, ma agisce per il bene di chici
vive, STSBAGLIAVA! L attenzione del massimo responsabile politico nazionale del settore nei conlfronati dei nostri
problemi & comunque da considerare positiva. Speriamo sia la voha buona. €& perd il sospetto, a seatire le dichiara-
¢ioni delle persvnalith politiche che hanno partecipao alla rivnione. che si siano usate argomentazioni gill licenziate da
tempo. ed inlatti hanno presentato come novind quanio in passato era gid da noi stato chiesto ed otienuto: le boniliche,
mai iniziate anche se finanziate. it recupero per nuovi investimenti delle arce che non hanno la necessita di essere bo-
nificate, nessun progetto per rendere appetibili nuovi investimenti sui terreni gid disponibili per ridare vita
alf’economia agonizzante ed al calo inconrollabile dei posti di lavore. Qualche anno addictro si decantava tanto il
progette della Cutd d'acqua. come la panacea di tutti i problemi che assillano la nostra collettivith. Oggi Pintenzione,
riciclata, ha cambiato nome. Si chiama Brindisi Industrial Park (vecchio progetto presentato ¢ discusso anni addictro
con {"ASI in una riunione del C.P.E.L.} che potrebbe, non si capisce come, riaprire uno spiraglio per la debilitata eco-
aomia brindisina. Una speranza anesa da anni che, consideriamo purtroppo aon essere una soluzione adeguata per le
innumerevol esigenze accumulivte dalla comunita brindisina negli anni. Dalle interviste rilasciate dai nostri rappresen-
1anti politici non sono emerse. ad esempio, altre possibili disponibilin per nuovi finanziamenti in settori produttivi
consolidati come quello chimico (attraverse lo strumento dell” Accordo quadro della chinuca) ed acronautico (da soste-
nere ¢ rilanciare in presenza di una enisi particolarmente violenta ¢ prifonda). Riteniamo fondamentale il confronto
con le parti sociali da discutere ed approfondire nel werritorio, indispensabile per affrontare nel dettaglio la situazione.
Come dicevamo all’inizio ¢ stale preparato un documento congiunto fra i tre Sindacati Confederali (CGIL CISL ¢
UIL) peraliro gia a disposizione del ministro, che conticne una analisi dettagliata del contesto locate. Esso ¢ natural-
mente aperto abla discussione. Pud essere il presupposto da cui partire ¢ da presentare, dopoe averlo condiviso. al go-
verno nazionale ed atla regione Pughia. Ricordiamo. prima di tutio a noi stessi, che i problemi potranno essere risolti
solo con la concertazione fra le parti. E necessaria, al contrario, 1'unitd di intenti per raggiungere gli obicttivi prefiss.
Lo sosteniamo da anni. 5i sperit in un risvolto positiva dell’intera vicenda,

Antonio Macchia Antonio Castellucci Antonio Licchello
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Quotidiano di Puglia

Zes e “Resto al Sud” alla prova del Senato

Dopo I'ok in commissione Bilancio al via la discussione sul “pacchetto” per il Mezzogiomo

# Al vin ogyi in Senalo,

il via libera della Comminsione

Bitanciv, I'casme delle adispo-

sizioai urgenti per la crexcita
del mezzugi .

il cosiddetto *Decreto sud”. Fa-

i dunque, lanio sulln norme

1l Sud” - che prevede fi-
nan#iamemi agevolati ti

imprenditor)

335 - quanto sull'istitarione del-
ie Zone economiche speciali. It
governo prova cosl 4 tilanciane
Ia ripresu Jdel Mezzogiomo, -
waverso srumenti sudiat s

mistira per le regioni Abmzzo,
Dasilicara, Calabria, Campani:
Mnlise, Puglia, Sardegna e Sicl-
lin, «Con questo provvodimen-
0, il grvernn imhoces cnn dect-
“md:? mdwc;inu Sudl:.é'l
£2T0 -
f:mlzmuinl: ¢ rMmugiul-
no, Claudio De Vincenti.
T conti. Con “Resto al Sud™,
l':l pl:::u tncemiivi l?_ wi-
Ruove IMprese, N0 &
m“;miuw i 40muls eurn (ele-
vam a 30mila curo sulta xcorta
di un emendamento gid
vas dalla commissione
civ del Senato) per cluscun -
:hid:mc ‘:. “mel caso dh.-: e
"istanza sia preseatsta il
m\ﬂ gid costituiti o m'ﬁ-
im0 coslinirsi in forna so-
ciclanig, ivi incluse le socictd
cooperative™, fina & o ammon-
tare massimo complessivo i
200nila ewro, i
tivi slla uziune di i
settont dell*agricoltura, dell*ani-
gianato o dell'industria ovvere
ul‘._nivi Ildl: "l:uinjmn di servizi
a favmee mpresE appane-
qualsinsi Sono

esctuse dal fAinanziamento “le
ateivith libero 'Prnl'cnlumli e
del commercio™. La dote per
[ronteggiare ln nuova enugra-
zione dalle regioni meridionali
Soipainn nel anbio del Fone
nel o de -
do sviluppo ¢ coctione Fra e
novith pib impoctanti di origuse
partamenlare approvate hei gior-
ni scors dolls commssione ti-
lancie del Senate al decremn leg-
g¢ por ba erescity del Meszo.
s,}um. terranno banco in seds
discussione in avla gquelle le-
gate alle Zonc he spe-
ciall {7e=x), che includnno un
pacchetio di benetici fscali ©
semplificazion] da 200 mitiond
di ecuro.

La Commissione, infatii, su
pupasta dei relaton ed oo
cordo con il Governo, ba pid
dato il via libera alla ifica
al testo originario del Decreio
com cul &l prevede la possihilith

Vantaggi per i giovani
e per le aziende
1l governo imbocca

la direziope Sud

dzlle risorse, in forza dei dubbn
wila reale copermra finanziaria
nvanzati dagli stessi wenici del
Senata. Questione an'la quale
$0n0 stte nichicsic garnre sl

ministro De Vincent.

Un'altra novitd ripuarda |
Clluster teenolopci nazionali co-
me strumenti per U'accelcrazin-
ee ¢ la qualificazions delta
grammarions el campo della
ricerea ¢ inpovadone a [svor
‘d’id !&km_u;;m. Alrl'edlnilm.

carsticn: iparvisan, riguands-
an i traspono pubblice Incale,
come la tutela coatrattvale in
caso di cambio di gestore e il
mantenimento delle nomme sal
degli autofy i
ri. La parola passa ora all'auta.
Ultimeo ostacolo, prima dell'ap-
provazione del Decreto.

N.Gun.

.
S0mila euro di incentivi
per gli imprenditori U40

@ Con “Restg al Sud”. sul plato
e mprese da pane a g,
ve imgrese da £
fimnavunm di SOmls eu-
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Corriere Marittimo

Porti calabresi-Ricorso al Tar: "La Riforma ci relega al
transhipment”

MESSINA- Al silenzio delle forze politiche sulla vicenda dell'accorpamento dei porti di
Messina-Milazzo con Gicia Tauro e tutti gli altri porti calabresi, i responsabili della Rete
civica hanno detto no ed hanno presentato ricorso al Tar sollecitando anche la presa di
posizione delle Commissioni Trasporti della Camera e del Senato con linvio di
un documento sottoscritto da Fernando Rizzo, l'avvocato che ha predisposto il ricorso,
Giovanni Mollica e dai professori Enzo Siviero e Massimo Guarascio. Nel documen-
to viene sostenuta l'illegittimita della riforma chiedendo che il Tar intervenga a bloccare
le procedure, con richiesta di giudizio finale della Corte Costituzionale.
E' sulla non omogeneita della riforma della portualita e della logistica che si incen-
tra la tesi dei softoscrittori del documento. «Non c’é sviluppo senza coesione, non c'é
coesione senza mobilita, non c'e mobilita senza infrastrutture». |l concetto analizzato e
approfondito da Giustino Fortunato e Francesco De Sanctis gia alla fine dell’800, ¢ la
premessa dell’approfondita analisi sulle cause del mancato sviluppo del Sud, che si ri-

flette negativamente su tutto il territorio nazionale.

«Consideriamo insensato un Piano strategico nazionale della portualita e della logisti-
ca - scrivono i rappresentanti della Rete — nel quale gli scali dell’estremo Sud sono
relegati alla sola funzione di transhipment, col risultato di escluderli da ogni pos-
sibilita di crescita. Da almeno un decennio, obiettivo di ogni porto dell’'Europa meridio-
nale (tranne l'ltalia) é attrarre la maggior quota possibile dei flussi mercantili che traspor-
tano merci e ricchezza nel Mediterraneo. Il risparmio anche di poche ore di navigazione
dei giganti del mare contribuisce a determinare la scelta delle rotte. Avere puntato solo
sui porti dell’Alto Tirreno e dell'Alto Adriatico, senza contemporaneamente dotare quelii
dell'estremo Sud delle attrezzature e dei collegamenti necessari a renderli competitivi &
stato un errore clamoroso che ha condotto a cedere quote di mercato a spagnoli, turchi
e greci. Portando sull’orlo del fallimento gli scali siciliani, calabresi e pugliesi, impotenti

davanti alla concorrenza dei nuovi porti africani.
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La destinazione a transhipment, sancita dal Piano Strategico (!} per i porti dell’'estrermno
Sud, rappresenta il capolavoro finale di una politica dei trasporti totalmente sbaglia-
ta: Augusta, Taranto e Gioia Tauro richiedono 3 giorni di navigazione in meno ri-
spetto a Genova e Trieste e almeno 10 meno rispetto a Rotterdam, Anversa e Am-
burgo; limitarne I'attivita a scambi mare-mare, senza contatti col territorio circo-
stante (che ne avrebbe disperato bisogno), li isola dissennatamente, ne impedisce
la crescita e costringe il Governo a impegnare rilevanti risorse al fine di ridurre i
rischi di drammatiche tensioni sociali. Cosi, Taranto é chiuso, Gioia Tauro in grave
difficolta, Augusta sopravvive grazie a raffinerie devastanti per I'ambiente e I'obiettivo di
acquisire maggiori quote della portualita mediterranea e fallito.
It momento propizio e passato e non c’e pitt il tempo per recuperare ma nascono altre op-
portunita: tutto il mondo sa che il continente del futuro & I'Africa. Nel 2050 tocchera i 2,5
mid di abitanti e, alla fine di questo secolo, secondo le previsioni delle Nazioni Unite, rag-
giungera i 4,2. Pit: di Cina e India insieme e con tassi di crescita superiori a quelli del Far
East. Puntando sull’Africa, I'ltalia pud, in pochi decenni, ribaltare una situazione allrimenti
priva di verosimili prospettive di sviluppo. Ostinarsi a competere o a porsi in posizione an-
cillare (come suggerito in alcuni documenti ministeriali) nei confronti del sistema logistico-
industriale del Nordeuropa é una scelta dimostratasi perdente. Il futuro dell'ltalia & a Sud
e non dobbiamo farci  trovare, ancora una volla, impreparati.
Purtroppo, l'insieme di opere pubbliche che il ministro Delrio ha annunciato di voler realiz-
zare in Sicilia e Calabria appare ispirato a criteri opposti. In Sicilia e Calabria, oltre il 98%
delle merci si muove su gomma e il trasporto su ferro é praticamente inesistente, con tut-
te le conseguenze negative dovute allinquinamento. La ragione é banale: produzioni e
consumi sono esigui e si muovono esclusivamente in ambito locale. Non vi sono quantita
significative di merci da trasportare su percorsi medio-lunghi. L'allegato Infrastrutture del
Def 2017 indica una strategia trasportisticamente incomprensibile: il completamento del
Corridoio europeo scandinavo mediterraneo (ex Berlino-Palermo) che avrebbe dovuto
portare la Sicilia in Europa e I'Europa allinterno del Mediterraneo, é rinviato a data da de-

stinarsi, cosi come e praticamente annullata la costruzione del Ponte sullo Stretto.
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Va premesso che la mancanza del collegamento stabile tra l'isola pit: grande del Medi-
terraneo e il continente europeo rappresenta un'anomalia planetaria, in quanto non e-
siste altra isola del mondo con una popolazione superiore ai 100 mila abitanti e distan-
te meno di 2 miglia dal continente che non sia unita stabilmente con la terraferma. In
spregio agli oltre 300 milioni spesi per il progetto definitivo — considerato nel mondo
dell'Ingegneria un vero capolavoro - e a una penale da 1 mid che incombe sullo Stato
italiano, il Def rimanda la realizzazione dell'opera a un non meglio identificato “esame
di fattibilita finalizzato a verificare le possibili opzioni sia stabili che non stabili”. In sinte-
si, il Def 2017 consacra la volonta politica di emarginare le regioni dell’'estremo Sud dal
resto del Paese. Semplicemente incredibile. Appare, infine, quantomeno paradossale
che Sicilia, Calabria e Puglia siano considerate la naturale destinazione dei flussi di
migranti provenienti dalfa Libia mentre Trieste, Venezia e Genova siano l'altrettanto
naturale terminale dei ricchi flussi mercantili che escono da Suez».
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Ilcittadinodimessina.it

Pino Falzea consegna al Governatore una lettera per salvare ' autonomia

Sistema portuale messinese, il presidente di
CapitaleMessina incontra Crocetta

Essendo venuti a conoscenza della presenza

di Crocetia oggi 24 luglio a Messina in

occasione di un convegno sui Fondi europei,

precisa il presidente di CapitaleMessina Pino

Falzea , abbiamo pensato bene di

approfittarne per chiedergli un incontro. L'

argomento & sempre quello dell' autonomia

della nostra Autorita Portuale, battaglia, che

contro ogni evidenza, CapitaleMessina

continua a combattere. Cosl, 1l presidente Pino

Falzea gli ha consegnato una leltera, che

alleghiamo, nella quale si indica una possibile

strategia per salvare I' autonomia dei porti

messinesi, partendo dal diniego dell’ intesa del

presidente siciliano alla nomina del presidente

della costituenda Autorita portuale calabro-

sicula. E su questo punto Crocetta, con noi, &

stato chiaro: non ha dato e non intende dare I

intesa al Ministro. E non & un dettaglio da

poco, perché la mancata intesa rallenta I' iter

dell' accorpamento e costituisce il presupposto

per ulteriori iniziative in ambito giuridico, legqgi

ricorso al Tar nel caso che il Ministro proceda

ugualmente alla nomina. Ma c¢' & dsll' altro:

finalmente all' Assemblea Regicnale Siciliana

s1 soho accorti del problema dell' Authority

messinese. Infatti mercoledi 26 alle 12 in sede

di quarta commissione, Ambiente e Territorio,

si svolgera un' audizione “in merito all' accorpamento delle autoritd portuali di Messina e Gioia Tauro
(RC)". Sono stati invitali all' audizione oltre al presidente Crocetta ed all' assessore al ramo Luigi Bosco,
il sindaco di Messina Accorinti e di Milazzo Formica, il presidente di Confindustria Messina D' Andrea
ed i segretari messinesi di CGIL, CISL e UIL. Sara nostra cura inviare loro il nostro documento,
sperando che ne condivideranno contenuli e finalita.
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Quotidiano di Sicilia

Accorinti: "Con la realizzazione dell' opera migliorera la sicurezza siradale e la qualita della vita"

Dalla Regione 16 milioni di euro per il nuovo porto di
Tremestieri

i prossimo atto sara la firma del contratto con la societa che ha vinto I' appaito

MESSINA - Con il decreto che eroga 16 milioni

di euro, firmato dalla Regione, il finanziamento

per la realizzazione del nuovo porto di

Tremestieri & completo. Non & stato un

percorso semplice, attraversato in questi

quattro anni dalla necessita di integrare il

progetto con nuovi studi, da vari intoppi

burocratici, dalle incomprensioni sulla

procedura e dalla difficolta di trovare le risorse

mancanti.

Il prossimo atto sara la firma del contratto con

la Coedemar che ha vinto I' appalto e che deve

consegnare il progello eseculivo che ha gia

ultimato.

L' avvio dei lavori & previsto in autunno, ma I'

impresa potrebbe anche accelerare i tempi e

lavorare tra agoslo e setlembre col maxi

dragaggio a sud, che evitera nei prossimi anni

gli inevitabili insabbiamenti. "Una vicenda che

si trascinava da anni - dice il presidente

Rosario Crocetta- che mi erc impegnalo a

risclvere prima della fine del mio mandato.

Abbiamo mantenuto gli impegni e considerato

che gia la gara é stata espletata, questi 72

milicni - conclude Crocetita - si possono

immediatamente tradurre in lavori per le

imprese e per i disoccupati”.

L' avvio dei lavori del porto di Tre mestieri era

it principale cbiettivo del programma di questa

Amministrazions, scrivono in una nota il sindaco Renato Accorinti e I' assessore ai Lavori pubblici
Sergio De Cola- ed € stato portato a termine".

Insomma tutti soddisfatti a sottolineare che hanno mantenuto gli impegni presi e che quest’ opera
portera grandi benefici alla ciita. "E stato un lavoro complesso e difficile reso possibile dalla
collaborazione tra pubbliche amministrazioni e dalla spinta propulsiva che lutte le persone coinvolte
hanno dato" ammettono Accorinti e De Cola iniziando la lunga lista dei ringraziamenti, dove ci sono
anche rappresentanti del governo regionale e nazionale, con il presidente e segretario generale dell'
Autorita portuale An tonino De Simone e Francesco di Sarcina.

Quest' ultimo finora Rup dell' opera, mantenuto nel suo incarico malgrado da circa un mese abbia
lasciato |' Autority messinese ma che il Comune sembra stia adesso sostituendo. Decisione che ha
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provocato un "raffreddamento” da parte di De Simone di fronte alla richiesta, fatta nei mesi scorsi dal
Comune, di cedere il ruolo di stazione appaltanie della grande opera all' Autorita portuale, "Noi restiamo
comunque gli attori principali perché la competenza dell' area & nostra -dice De Simone- abblamo
cooperato relazionandoci con la Regione e Genio Civile, seguendo tutti i passaggi tecnici, il mio
obiettivo & di fare par tire i lavori, una volta avviati Di Sarcina sara sostituito, ¢’ & gia il nome, e la
responsabilita politica e procedurale della realizzazione dell' opera sara del Comune”,

L' infrastrutiura per gli amministratori di Palazzo Zanca riveste un grande significato. "Dopo 50 anni in
cui il passaggio dei mezzi pesanti in cilta ha causalo morte e inquinamento - dicono Accorinli @ De Cola
-, realizzare il porto di Tremestieri vuol dire migliorare la sicurezza nelle strade e la qualita della vita,
significa restituire a tuttii cittadini la possibilitd di usufruire della rada San Francesco avviando un
percorso per recuperare le aree centrali In cul prima della realizzazione degli approdi del traghetti si
andava a fare il bagno agli stabilimenti Villoria e principe Amedeo, significa inollre candidare la citia ad
una quota del mercato della logistica nel Mediterraneo creando nuova economia”.

Grande entusiasmo per I' imminente avvio dell’ opera, anche da parte dei sindacati Fast Confsal e Ugl
Mare che si mostrano perd cauti sui tempi. "Ci faremo promotori insieme ai lavoratori - dicono |
rappresentanti Nino Di Mento e Guglielmo Pellegring - come organo di vigilanza nelle procedure della
realizzazione del nuovo porto al fine di non far verificare quanto successo durante la riparazione e
rafforzamento del braccio della testata dv sopraflutio degli attuali approdi, lavori che dovevano durare
tre mesi circa e si sono protratti per quasi quattro anni”
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L.’ awvio dei lavori non prima di tre mesi

Sul porto Tremestieri il bluff dei cantieri

«Sono stati accreditati 70 milioni euro per il

porto di Tremestieri, possona partire

immediatamente i lavoris,

L* annuncio di un paio di giorni fa & del

presidente della Regione Sicilia Rosario

Crocetta e dell’ assessore alle Infrastrutiure

Luigi Bosco, puntualmente smentiti ieri proprio

sull’ apertura del cantiere per la realizzazione

di altri 5 approdi nellz zona sud di Messina. «fl

direttore delle Infrastrutture Bellomo», aveva

dichiarato Crocetta, «ha firmato il decreto

definitivo di finanziamento per la realizzazione

di questa importante infrastruttura, che

rilancera ulteriormente le attivita portuali della

Citta Metropolitana di Messina. Una vicenda

che si trascinava da anni e che mi ero

impegnato a risolvere prima della fine del mio

mandato.

Abbiamo mantenuto gli impegni e considerato

1i fatto che gia la gara & slata espletata, questi

70 milioni si possono immediatamente

tradurre in lavori concreti per le imprese e per

i disoccupati». A guastare il clima preelettorale

e a svelare come stanno reaimente le cose &

perd il Comitato La Nostra Citta, da malti anni

in prima linea contro I attraversamento dei Tir

in citta, che tramile il presidente Saro Visicaro

avverte: «Non ¢' é nulla di vero in questo

ennesimo annuncio. Se tutto va bene, i lavori non inizieranno prima di 90 giorni. Il finanziamenio di 16
milioni della Regione dovra infalli essere approvato entro 30 giorni dalla Corte dei Conli di Palermo. Poi
ci vorranno altri 30 giorni per la pubblicazione e ancora altri 30 per la firma del contratto di inizio lavori
con la ditta che realizzera | opera, la Coedmar. Che, per inciso, ha subordinato questo passaggio al via
libera della magistratura contabile. Per non parlare del fatto che il Genio Civile Opere Maritlime non ha
ancora approvato il progetto esecutivo. Parlare di apertura immediala dei cantieri & quindi fuarviante».
«Dopo tempi immemori, la penosa pantomima legata alla copertura finanziaria relativa all' ampliamento
del porto di Tremestieri sembra, finalmente, essere giunta alla sua conclusione», commenta Ivan
tripodi, segretario generale della Uil di Messina, «adesso é fondamentale e indispensabile una
quotidiana vigilanza finalizzata al pieno rispetto dei tempi previsti per la realizzazione deil' opera, che
consentira finalmente di liberare la citta dalla schiavith dei Tir, di recuperare il waterfront e di rilanciare
la portualita nell’ ottica di costituire una sempre maggiore risorsa economica e occupazionale per
Messina». | lavori definitivi per il completamento del porto di Tremestieri sono stati aggiudicati a

febbraio scorso. Un appalto da 72 milioni di euro vinto con il 15% di ribasso dalla Coedmar. imoresa di
Chioggia. Ventiquattro i mesi previsti per la realizzazione dell’ opera, i cui primi due approdi furono

consegnati nel 2006. Su 72 milioni di euro, 30.500.000 euro saranno messi a disposizione dal ministero
dei Trasporti e da enti a questo collegati, 16 dalla Regione Sicilia e il resto dall’ Autoritd Portuale di
Messina, che gestira anche i lavori. A marzo 2012 la gara per la costruzione dei 5 nuovi approdi era
stata vinta dalla Sigenco, ma la Coedmar, arrivata seconda, presento ricorso al Tar e vinse. La Sigenco

si rivolse allora al Consiglio di Stato, che nel giugno 2013 confermo la sentenza a favore dell' azienda
veneta.

(ripreduzione riservata)

ELISABETTA RAFFA
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Gazzetta del Sud

Via Don Blasco: riunione sugli espropri

Porto di Tremestieri Cantiere a ottobre

Domenico Berté A settembre non apriranno
solo le scuole ma anche i tre cantieri principali
della ciltad. Sempre salvo complicazioni. Due,
porfo d i Tremestieri e via don Blasco
dovrebbero vedere la loro inaugurazione, il
viadotto Ritiro, fra due mesi, dovrebbe entrare
nel vivo con lo smontaggio del grande ponte
sulla citta.

| soldi arrivati dalla Regione sono [' ultima
tranche {16 milioni) di finanziamento del porto
a Sud e serviranno per gili espropri (5 milioni)
della nuova litoranea. E allora si puo
cominciare? Purtroppo no. Per la via don
Blasco si registra il ricorso della seconda
classificata dell' aggiudicazione dei lavori
andati alla Medil di Benevento. Il Consorzio
con Sgm e le messinesi Lupé Costruzioni e
Ingegneria e Costruzioni & arrivato ad un'
incollatura dalla vincitrice e dieci giorni fa ha
presentato istanza di sospensiva al Tar di
Catania. «Se non dovesse essere accalta -
dice I' assessore De Cola - noi andremo avanti
con |' aggiudicazione definitiva prevedendo '
awvio dei cantieri a seltembre.

Non aspetteremmo il giudizio di merito.
Semmai il tribunale dovesse concedere lo stop
all' esecuzione della gara, allora dovremmo
rivedere i tempi». E oggi nuova riunione
tecnica per pianificare, a prescindere dal ricorso, gli espropri che riguarderanno aziende e famiglie che
dovranno lasciare la via don Blasco ed essere delocalizzati. L' accardo ¢' &€ con quasi tutli, comprese le
Ferrovie, ma ora il Comune si siede al tavolo con il libretto degli assegni e potra fare sul serio. Per
quanto riguarda invece il portc di Tremestieri, I' ennasimo strascico burocratico, & il mese che sara
necessario alla Corte dei Conti per poter ratificare il decreto di finanziamento della Regione da 16
milioni. «| tempi medi sono questi - dice ancora De Cola - poi pero potremo firmare il contratto con
Coedmar. A quel punto loro avrebbero 75 giorni per poter presentare il progetio esecutivo.

Ma sappiamo che lo hanno, nel frattempo, gia avviato e non avranno bisogno di tutto questo tempo. I
ultima parola spettera al Genio Civile Opere Marittime per la autorizzazione finale e poi si potra
cominciare con i dragaggi». Se I' estate non dovesse impantanare il decreto regionale alla Corte dei
Conti, dunque, ai primi di ottobre potrebbe partire anche questo maxi cantiere da 72 milioni che restera
aperto per un anng e mezzo prima di rivoluzionare il guadro viario.
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Gazzetta del Sud

Brevi

Oqgi in conferenza Un progettoper Messina
Oggi alle 10,15 nella Sala Commissioni del
Comune, il parlamentare europeo Salvo
Pogliese, il deputato nazionale Basilio
Catlanosao, il capogruppo di Forza Italia alla
Regione Siciliana Marco Falcone, il deputato
regionale Santi Formica ed il capogruppo al
Comune di Messina Pippo Trischitta, terranno
una conferenza stampa sul tema "Un progetto
per lo sviluppo di Messina”.

Il piano regolatore Commissionesulla Variante
La IV Commissione consiliare (Urbanistica e
Risanamento), presieduta da Maurizio Rella &
stata convocata in seduta ordinaria oggi alle
10.30 in prima adunanza, e alle 11.30 in
seconda, nell' Aula consiliare di Palazzo
Zanca.

All' ordine del giorno la discussione generale
sulla Variante parziale di tutela ambientale al
vigenie piano regolatore generale.

L' approfondimento Donare il sanguenel
Messinese Domani La V Commissione
consiliare presieduta da Cecilia Caccamo é
stata convocata alle 9.30 per discutere della
donazione del sangue nell’ area metropolitana
di Messina.
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Giornale L'Ora

Area Vasta: approvato I' aggiornamento del piano
regionale dei trasporti. Domani a Marsala il punto
della situazione

L' incontro si terrd nel pomeriggio, al

Monumento ai Mille La Giunta Regionale

Siciliana ha approvato lo scorso 26 giugno '

aggiornamento del Piano Regionale dei

Trasporti e della Mobilita sulla base anche di

progettualita inserite nel P.O. Fesr 2014 -2020.

Alla luce di questa approvazione e considerato

che esso riguarda la grande progettualita

posta in esseare dai 34 Enti facenti parte di

Area Vasla, il sindaco di Marsala Alberto Di

Girolamo ha convocato un favolo tecnico per la

verifica non solo dello stato di avanzamenio

delle iniziative inserite nelle proposte dell’ Area

Vasta della Sicilia Occidentals, ma anche per

quella della disponibilita per un ampliamento

della coliaborazione ad altri ambiti quali la

valorizzazione delle risorse culturali,

aecologiche e ambientali e della coesione

sociale. Il protocollo di Area Vasta della zona

compresa fra Termini Imerese e Marsala, nato

nel 2012, venne sottoscritto a Marsala il 17

maggio del 2016 come Protocollo d' Intesa per

la Governance dell' Area Vasta della Sicilia

Occidentale. Ne fanno parle Ministero delle

Infrastrutture e det Trasporti; Direzione

Marittima Palermo; Comuni di Palermo,

Marsala, Alcamo, Casielvetrano, Mazara del

Vallo, Erice, Termini Imerese e Trapani, ANCI

Sicilia, AIRGEST 5.p.A., GESAP S.p.A., Autoritd Portuale di Palermo, AMAT S.p.A., IAMC-CNR. Nel
corso degli incontri successivi hanno aderito al Tavolo Tecnico altri Enti e in particolare i Comuni di
Agrigento, Custonaci, Favignana, Paceco, Salemi, Buseto Palizzolo, Calatafimi-Segesta, Petrosino,
Pantelleria, Castellammare del Golfo, oltre al Ministero dell' Ambiente, ad RFI-Div. Inv, all’ Universita di
Palermo ed al Gal Elimos. Tutti questi Enti, unitamente ad altri Enti e Istituzioni non sottoscrittori, sono
stati invitati a partecipare all' incontro di domani pomeriggio che si terra nei locali della sala conferenze
del Monumento ai Mille, con inizio alle 15,30. Com. Stam.
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Messaggero Marittimo

Tampa Triumph (14mila teu) primo viaggio alla
Spezia

LA SPEZIA - Un’altra betlissima giomata sul Golfo dei Poeti, ed una nuova "maiden call” celebrata

al La Spezia Container Terminal. Questa volta ¢ stato il turno della nave "TampaTriumph”, operata dalla
Evergreen Marine Corporation ed utilizzata nel servizio "Med 27 deilu™The Ocean Alliance™.

Quecsta unita fa partc di una seric di nuove portacontaincr acquistate dal vettore taiwanesc. Lo "Tampa
Triumph” ¢ stata costruita nel 2017, ha una stazza lorda di 150.709 tonnellate, una lunghezza di 365 metri ed
una larghezza di 51 metri.
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Ferpress

Regione Liguria: Berrino, treni straordinari per la Festa del Mare di
Levanto

(FERPRESS) — Roma, 24 LUG - Due treni straordinari per ja Festa del Mare di Levanto, in programma domani, marte-
di 25 luglio, sono stati messi a disposizione dalla Regione Liguria per andare incontro alle esigenze di mobilita dei turi-
sti e creare le condizioni mighort di deflusso. Lo annuncia I’assessore regionale ai Trasporti, Gianni Berrino. I due con-
vogli sono previsti nella notte tra martedi 25 e mercoledi 26 luglio, in occasione dei festeggiamenti in onore di San Gia-
como apostolo, patrono dei marinai.

Si tratta di due treni regionali che verranno aggiunti alla normale programmazione che partiranno nella notte del 25 lu-
glio in direzione levanie e ponente. “Anche se purtroppo il tradizionale spettacolo pirotecnico sul mare & stato annullato
per le avverse condizioni meteo previste — spiega I’ assessore regionale ai Trasporti ¢ al Turismo Gianni Berrino - la
Festa del mare attirerd comunque numerosi visitatori dalle diverse localita della Liguria. I cortei storici, la processione
di crocifissi delle Confraternite, la fiera, 1 concerti e i tornei medievali animeranno il borgo di Levanto che nell’ultimo
mese ha registrato un autentico boom di presenze, con il record di crescita del 17%".

La partenza dei convogli speciali & prevista da Levanto alle 00.40 e arrivo a Sarzana, con fermate a Monterosso, Ver-
nazza, Corniglia, Manarola, Riomaggiore, La Spezia Centrale, La Spezia Migliarina, Vezzano Ligure, Arcola. Il secon-
do treno partira da Levanto alle 1.10 diretto a Genova Brignole, con fermate a Bonassola, Framura, Deiva Marina, Mo-
neglia, Riva Trigoso, Sestri Levante, Chiavari, Rapallo, San Margherita Ligure-Portofino, Camogli — S. Fruttuose, Rec-
co, Genova Nervi,
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Erociensd a spaso ul ungomars Regts Marghenta fom Max Frigions)

Il lungomare meglio dei trulli

I crocieristi scelgono Brindisi
Come ogni lunedi il capoluogo ospita i passeggeri della Msc:
«C’¢ poco tempo, qui invece c’é tanto da vedere e ammirare»

di Mino PICA cittd, sia per una questione le-  in quatiro, con questo caldo, po'». Come questa famiglia s & regi il sai
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seguire Ostuni, con una deci-
na i autobus ¢he jeri hanno
appunto condotto i circa 500
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Un calo di visitatori
quando la nave attracca
a Costa Morena

n caldo

Meglio un gelato in citta
che tante ore in autobus
per un tour puglisse

scendere in cifth, come o
linca una delle agenzic pre-
senti, al sarvizio dei crocieri-
su.
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spiega Vincenzo Coceioln,
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La Nuova Sardegna
Asinara, ricorso al Tar contro la tassa di sbarco

L' associazione degli operatori del parco attacca la scelta del Comune «Non ci hanno
ascoltato, I'importo e troppo alto e danneggia le imprese»

di Gavino MasiawPORTO TORRES«ll parco

vive anche grazie agli operatori turistici e la

tassa d i sbarco va ridimensionata: siamo

pronti al ricorso al Tars. Cosi I associazione

degli operatori del Parco dell’ Asinara, in

risposta alla scelta voluta da una

amministrazicne comunale «poco attenta alle

esigenze del territorio, delle imprese che

vivono di turismo e di un' isola-parco che va

promossa in maniera differente da quelio che

ci vogliono proporre»,

Gli incontri sulla tassa di sbarco, con relativo

disappunto da parte di Ass.o.Asinara,

risalgono al maggio del 2016: «Tutte le criticita

relative al suddetto contributo sono staie

largamente messe su un tavolo di discussione

- ricordana gli operatori -, a partire da chi

dovesse ritirarla, come, e che cifra fosse

opportuna per una fase di startup, e al 20

luglio 2017 non € ancora arrivata alcuna

rispostan.

Gli stessi operatori, inoltre, non sono mai stati

contrari a questa tassa, «ma se fosse partita

con 2 euro come nella maggior parte delle

isale d' Italia non ci sarebbe stata questa

levata di scudi visto che parliamo di isole in cui

insistono 1000 residenti e 100000 visitatori

giomalieri, con problemi di gestione di acqua, trasporli e rifiuti ben differenti dall' Asinara».

Erano slate chieste delucidazioni su una programmazione a 3 anni di questi introiti dovuti al "contributo”
di sharco, sempre senza alcuna risposta, «salve avvisarci che a fine aprile 2017 era stata approvata
tramite un regolamento (scoplazzato da territori che niente hanno a che vedere con I’ Asinara), senza
minimamente coinvolgere il Parco nazionale, I' Area marina o gli operalon turislici del Parcon.

Questa amministrazione, secondo gli operatori, «non ha minimamente il polso dei flussi turistici all’
Asinara, delle dinamiche interne e dei sacrifici che sono stati fatti negli anni per creare un sistema di
rete di operatori e professionisti del turismo. Non siamo dei privilegiati, come qualcuno vocifera sui
social, siamo imprese che hanno vinto regolari bandi e gare d' appalto per lavorare in un Parco
nazionale, oltre che pagare profumatamente delle concessioni: di questo lavoro ci facciamo vanto,
perché lo facciamo con passione ma anche con enormi sacrifici economici, € il rischio d’ impresa ricade
solo ed esclusivamente su di nois.

Ass.0.Asinara sa che le casse del Comune non sono piene di gettoni d' ore, ma c¢i sono strumenti che «I'

ente non & slato ﬁnora capace di utilizzare: fondi europei a sosteano delle oolitiche di sviluppo
sostenibile, finanziamenlo Por, bandi Ancim per le isole minori chiusi nel cassetto del Comune da 3

anni». Gli operatori confermano I' intenzione di investire e lavorare, produrre occupazione e
pubblicizzare un territorio, «cosa che invece non fa I' amministrazione».

«Non prendeteci per sprovveduti, facciamo impresa, creiamo lavoro e lo sappiamo fare bene. Per
quanto riguarda i manuali di marketing turistico, non pensiate che per fare quello che facciamo non si
debba studiare, la differenza & che noi lo facciamo da moltotempo e sarebbe ora che anche altri -
specie chi ha responsabilita nella gestione del lemitorio e delle risorse pubbliche - facciano altrettanto».
CRIPRODUZIONE RISERVATA.

GAVINO MASIA
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Stretto Web

Grande attesa per la IX edizione di Messina in Festa
sul Mare

A Messina tutto pronto per la IX edizione della Festa sul Mare a partire dalla giornata di
oggi

Convocato dal Comandante della Capitaneria
di Porto di Messina, C.V. Nazzareno Lagana e
dall' Associazione Aurora, il Tavolo Tecnico
finalizzato al' organizzazione del Corteo
Navale e del Palio d' Agosto per la IX Edizione
del 446° Anniversario dello Spettacolare
Sbarco di Don Giovanni d' Austria. L'
appuntamento con gli addetti ai lavori & stato
fissalo per lunedi 24 luglio alle ore 10.30, nel
salone di rappresentanza del Comando
Capitaneria. Il Comandante Lagana presiedera
il Tavolo Tecnico e coordinera i lavori assieme
al prof. Vincenzo Caruso Direttore Artistico
dell' Evento. Il Palio e lo Sbarco di Don
Giovanni d' Austria si svolgeranno nel
pomeriggio di sabato 5 agosto 2017, con
partenza dalla Riviera Nord area Grotte e
arrivo nel porlo turistico "Marina del Nettuno”
sito lungo la passeggiata a mare. All' incontro
riservato alia componente navale, sono stati
invitati | rappresentati delle Unita navali
Istituzionali e delle imbarcazioni delle
Marinerie, che prenderanno parte al Corteo.
Da ricordare inoltre che sara la "Signora del
Vento", il secondo veliero battente bandiera
italiana dopo I' Amerigo Vespucci, ¢con una
lunghezza di 85 metri, a rappresentare la
Nave Reale di Don Giovanni d' Austria nella IX
Edizione della Rievecazione dello Spettacolare Sbarco del figlio naturale di Carlo V. Il Veliero, & stato
donato recentemente all’ Istiluto Nautico "Giovanni Caboto” di Gaeta.
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Corriere Marittimo

No della Regione Toscana al Rigassificatore a Rosignano

FIRENZE - Rigassificatore di Rosignano, il via libera del ministero non fa cambiare idea alla Regione.
Che conta sull'ultimo passaggio della procedura, quello dell’'autorizzazione al progetto da parte del mini-
stero per lo sviluppo economico, per confermare il suc no.

Con il decreto della direzione per le valutazioni ambientali del ministero dellambiente, si esclude per
Edison la necessita di assoggettare alla valutazione di impatto ambientale, di competenza statale, la re-
visione del progetto per il Rigassificatore di Rosignano. La Regione, anche sulla scorta delle osservazio-
ni critiche espresse dal Comune di Rosignanc e dallintero territorio, aveva dato parere negativo, con
una delibera approvata a fine giugno. L.a posizione contraria era motivata con i rischi di un eccessivo
impatto ambientale su un territoric gia fortemente provato da questo punto di vista.
"Di fatto quello escluso dalla VIA é un nuovo progetio - spiega il presidente della Regione Enrico
Rossi - e prevede cambiamenti con una valenza tale da richiedere una valutazione pitt approfondita. Per
questo la Regione mantiene ferma la barra sul suo parere negativo e lo riproporra, negando l'intesa (il
parere positivo in termini tecnici, ndr) in sede di autorizzazione da parte del Ministero dello sviluppo eco-
nomico. Liter del procedimento, infatti, non & concluso. C'é ancora un passaggio obbligato nel quale
sara possibile intervenire. In quella sede, appunto, negheremo lintesa da parte della Regione".

Per questo, anche in vista di quest'ultimo passaggio, spiega il presidente che & oggi prematuro parlare di
un eventuale ricorso al TAR da parte della Regione.

"Resta il giudizio pesantermente negativo - prosegue - sia di merito che di metodo, con un'improvvisa
accelerazione ministeriale, anche se a seguito dellintervento della Regione, la Commissione VIA ha in-
trodotto nel parere del Ministero una specifica prescrizione, da aftuarsi prima dell'avvio della progettazio-
ne esecutiva, segno che le nostre argomentazioni non erano infondate”.

Quello che si chiede nella prescrizione & la presentazione da parte di Edison di un dettagliato cronopro-
gramma degli interventi di spostamento del terminale di etilene, che dovra avvenire entro cinque anni
dall'avvio dei lavori. E' una importante correzione, perché la cancellazione dello spostamento del termi-
nale di etilene rispetto al progetto iniziale & una delle maggiori criticita segnalate dal parere negativo del-
la Regione. "Tuttavia non basta- prosegue Rossi - Anche con questo vincolo, le principali criticita di natu-
ra ambientale restano. Chi pud garantire infatti, che nei cinque anni di tempo concessi per lo spostamen-
to non si possano creare condizioni di aggravio ulteriore del rischio sul territorio, con una sorta di effetto
domino, legato alla compresenza del deposito di etilene e del rigassificatore? Risulta infatt i, ad esempio,
che i Vigili del Fuoco - ai fini delle valutazioni sui pericoli di incidenti rilevanti - si siano espressi sul pre-
cedente progetto del 2009-2010 e non gia sulla nuova variante improvvisamente introdotta da Edison,
dopo anni di quiescenza, nel marzo 2017, per motivazioni su cui sorvolo, ma gia ampiamente riportate

dagli organi di stampa locali. Qualcuno dovra assumersi la responsabilita innanzi ai cittadini di Rosigna-
no e Vada".

*Vorrei inoltre precisare - dice ancora Rossi - che, da parfe regionale, non si tratta di un atteggiamento
anti-industriale, come dimostrano le numerose azioni e risorse dedicate ad imprese e lavoratori di Rosi-
gnano in questi ultimi anni ma di non farsi prendere in giro da proposte progetiuali poco serie e che sca-
ricano i rischi sul territorio: non a caso il sindaco parla di operazione commerciale e non di un investi-
mento industriale. In genere, quando gli interventi sono realmente strategici, si muovono amministratori
delegalti, presidenti e ministri: in queslo caso si & visto poco di lutto queslo...salvo questo colpo di mano,

con urrimprovvisa efficienza pubblico-privata che la Toscana gradirebbe vedere applicata anche ad altri
procedimenti di VIA".,
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L'Informatore Navale

Solida performance delle esportazioni agroalimen-
tari europee

Bruxelles, 24 luglic 2017 - La Commissione ha pubblicato oggi 1a sua relazione mensile sul commercio agroalimentare con un
punto di forza sull*accordo che I"'UE ¢ il Giappone hanno raggiunto in linea di prircipio su un accordo di partenariato economico. [
rapporto mostra che 11 valore totale delle esportazion agroalimentar dell”’UE & aumentato del 9% nel maggio 2017 rispetto ailo
scorso annw. Le esportazioni mensili sone avmentate particolarmente per gli Stati Unit, la Cina, il Giappone, Hong Kong. la Russia
¢ fa Corea. Tra il giugno 2016 ¢ il maggio 2017, le esportazioni agroalimentari dell’UE hanno raggiunto un valore di 131,8 miliardi
di curo, corrispondenti ad un aumento sostenuto del 2,6%. Nonostanle una dduzione delle esportazioni di camni suine nei periodo
marzo-maggio 2047, le prestazioni di esportazione sono aumentale significativamente negli ullimi dodici mesi del 17%. Secondo
settore, la crescita pitt elevata dellesportazione per il maggio 2017 ¢ venuta in vino. alimenti per neonati, acidi grassi ¢ polveri di
latte. 1 valori mensili delle imponazioni agroalimentari deli” UE sono aumentate anche nel maggio del 2017 det 139, con un saldo
complessive di + 675 milioni di euro. Alla luce dell’accordo di partenariso economico UE-Giappone, 1a sezione di focalizzazione
del rapporto ingrandisce il rapporto agro-commerciale tra i due partner, L'accordo sard il pil successo mai ottenuto nell’agricoltura,
offrendo agli esportatori dell' UE migliori opportuniti. Gia classificato come 4 © pil grande esportatore in Giappone. I'UE & proba-
bile che diventerd il partner agroalimentare pit importante per il Giappone con prodotti come la came di maiale. il vino, il formag-

giv e gli alcolici. La relarione completa e online,
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Il Secolo XIX

COMPAGNIE E BANCHINE
Hyundai, via
daLos Angeles
entro agosto

SEUL. Hyundal Merchant Ma-
rine ha deciso dl chludere Il
proprio terminal di Los An-
geles. || gruppo sud coreano
aveva in una sorta di sub-
concesslone diversi spazi di
Apm Terminals che venivano
utilizzati dal California Uni-
ted Terminals. Dalla fine di
agosto questi spazi torne-
ranno al terminallsta del
gruppo Maersk. Hmm quindi
utillzzera ii Pier T di Long Be-
ach, in cui la linea detiene il
20% delle quote. La maggio-
ranza di quegii spazl sono
ora di Msc, mentre i coreani
detengono una guota di mil-
neranza. | due porti della Co-
sta Ovest operano attraverso
14 terminal operati per la
maggior parte dal grandi
carrler: | recenti camblamen-
ti di alleanze, fusioni e falli-
mentl, stanno cambiando la
geografia di quelle banchine.
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Il sole 24 Ore

Cina, Russia e Usa spingono ancora 'export extra-Ue
Venditeall'estero ancoraincrescitaagiugnosotto laspintadiCina, '

>k | LAPAROLA

RussiaeUsa.Secondol'Istat!'export neiPaesiextra- Uedaumenta-
to dell'8,2% risperto allo stesso mese del 2016.

* pagina 11 B 4

I dati di giugno. Made in Italy in crescita dell’8,2%

Cina, Russia e Usa
spingono ancora
le vendite extra-Ue

Nei primi sei mesi il saldo commerciale
& aumentato di 8.2 miliardi sul 2016

Laura Cavestri
MILAND

Rallenta la corsa per I'export
italiano extra-Ue. Secondo I'Tswt,
agiugnozoz, lecsportazioni ver-
s0i Pacsi fuori dalla galassiacuro-
pea si confermano in aumento
dell' 8 2% rispettoallostessomese
diunannofa,cosicomedel +9,1%&
T'aumento nel semestre gennaio-
giugno di quest'anno rispetto al-
l'analogo periodo 2016, Positivo,
mainfrenatarispentoallacavalca-
ta a due cifre dell'uitimo dato,
quellorilevato amaggio.

'inciampo & pero sul daie
mensile. Come certifica stitnto
nazionale di Statistica, 2 givgno -
rispettoamaggio-le esportazioni
del “Made in Italy” risultanto in
flessione (-.6% )} cancoradipiiile
importazioni{-s.3 percento).

Non solo. Anche il trimestre
(aprile-giugno) rispetto al prece-
dente (gennaio-marzo) vede il
primodatonegativo(-1,5%).Sutre
mesi, non si vedeva segno meno
dall'iniziodel2o16(quandolacon-
mizioneerastatadel 2,79).

Che si tratti di nubi passepyere
vdestinatearallentrelacorsa edi-

LD STENARID

Scalfarotto: la crescita
inAmericae Asia

premia la palitica
diindirizzare gh ziuti

su Paesi ad alto potenziale

25/7/2017

fificile prevederlo. Certamente,
se a giugno il saldo itallano del
commercio estero oxira europeo
ha mostrato un avanzo di 32 mi-
liardi di euro (a fronte dei 3.4 mi-
liardi segnati nel glugno 206),
quest’annu giugno ¢i svno co-
mungjue 82 miliardi di ewroin pitd
neiprimiGmesidell'annorispetto
allostesso perindadel 206,

Tldatoannuo persettori e Paesi

Guardando il dato con la lente
della crescita anmuia, rispetto a
giugnozo16.I'aumento pilimar-
cato ri registra soprattutto per
l'encrgia(+20,6%¢),cperibenidi
consumo durevoli (+11,1%) e di
intensith minore per i beni in-
termedi (+7.5%) ¢ | beni stru-
mentali (+7.4%). Anche I'im-
port & in crescita (+12%), sulla
spinta principalmente dei beni
diconsumo durevoii (+26,8%) ¢
dall’energia (121,5%).

A spingere sono sopratiutto le
esportazioni verse Cina (+32,9),
Russia (+26,8%), Stati Uniti
(124m)e Turchia(s4.49),chepro-
seguono lincremento, acceleran-
dorispettoaltassodicrescitarileva-

to doll'inizio dell'anno. Mala dina-
mica positiva (anche se inferioreai
tassi rilevatiainizio anno) riguarda
anche le vendite verso i paesi Mer-
cosur (+#8,09), i paesi Asean
(+8,Gee) e il Glappone (+43%). La
flessione delle vendite & evidente,
invece nell'areaOpec(-2.84).

Sul semestre (genoaio-gingno
2017 sul precedente), l'incremen-
to di verdite extra-Ue & cresciuto
del v, registrando un valore di
pocvinferioreagz2miliandidieu-
ro.Con performance decisamen-
te positive nelle Americhe (Stati
Uniti a +0,0%) e in Asia, grazie ai
balzi di Cina (+28,4%), Giappone
(+1136) € India {+10%} ¢ con una
crescita di 13 punti percentuali
(anche seivoluminon sono anco-
ra cosi rilevanti) nell’Africa sub-
sahariana, Infine, va sottolinesta
lapettaripresadelle esportazioni
italiane nella Federazione Russa
{+34,5%), dope tre anni vissuti pe-
ricolosamente tra crisi economi-
cu, svalulazione lmonetaria e fre-
noagliacquistieagliinvestimenti.

Ildato mensile etrimestrale
Agiugno :n7,sulmesepreceden-

CHIAVES

Asean e Mercosur

ela sigla Asean fa riferimento
all'Associazione delle nazioni
del Sudest asiatico: comprende
Brunei, Cambogia, Filippine,
Indonesia, Lacs, Malaysia,
Birmania, Singapore,
Thailandia e Vietnam. Esclude,
quindi, sta la Cina che il
Giappone.

La sigla Mercosur, invece, non
comprende genericamente
tutta I'America latina ma si
limita al perimetro che
include Brasile, Paraguay,
Uruguay, Argentina e
Venezuela (dal 2013).

te, entrambi i flussi cornmerciali
sono in contraziorte, con una di-
minuzione pilt marcata per leim-
portazionl (-5,3%) che per le
esportazioni (-1,6%). Nell'ultimo
trimestre, poi, aprile-giogmo, ape-
saresulladinamicacongiunturale
negativa(-1,5%),sonostalisoprai-
tatto il -169 dell'energia e il -z
deibenistrumentali mentreibent
di consumo durevoli sono anche
inaumento(+13%),

Hcommento

«{uanto ottenulo nel primo se-
mestre di quest’anno - hadichia-
roto il sottosegretario al ministe-
ro dello Sviluppo economico,
Ivan Scalfarotto -sul mercato
americano ein Asla, premialano-
stra decisione di concentrare su
alcune zone geografiche le tisor-
se del Piano Stravrdinario per il
Madeinlaly, perunamediadinl-
tre 170 miliond annuie Cid che ha
pagatn,haconcluso Scalfarotto,«
éstatoimpegnare i fondidisponi-
bili in “piani speciali d'attacco”
sui mercati ad alto potenziale:
Usa ¢ Canada nei primi due annd,
Cinac Russia quest'anno»,
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- segue

Commercio estero extra-Uedigiugno

CONGIUNTURALI TENDENZIALL
Flussi commerciali con i Paesi extra Ue, giugno 2016 - giugno 2017. Flussi commerciall con § Paesi extra Ue, glugno 2016 - glugno 2017.
Dati destagionalizzati. Variaziont percentuali Dati grezzi. Valord In milioni di eurn e variariont percentuall
—— Esportazion] —— Importazioni ¥ saldo = Espartazioni = [mportazioni
(scalasx) (scala dx) {scala dx)
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PRINCIPALI PARTNER COMMERCIALI
Giugno 2017, variazioni percentuali *

Esportazioni . Importazioni
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Informazioni Marittime

Valencia, traffico confainer in calo nel primo semestre

Un po’ sottotono il traffico container dei primi sei mesi dell’anno nel porte di Valencia. La
movimentazione ha supcrato di poco i 2,3 milioni di tcu con una diminuziene dell’ 1,6% rispetto alla
prima metd del 2016. In compenso, sono risultati in crescita sia il traffico di import-export di
container pieni, con gli imbarchi e gli sbarchi che hanno registrato incrementi rispettivamente del
5,5% e del 3,1%, sia il tralfico di transito di container pieni che € salito del 2,2%. Un deciso calo,
invece, & stato registrato per la movimentazione di contenitori vuoti (-16,5%).

Oltrc alla contrazionc dcl traffico di container vuoti, la flessione complessiva del traffico
containerizzato ¢ stato effetto anche della riduzione dell'attivitd sulle banchine dello scalo spagnolo
causata dagli scioperi verificatisi nel corso del 2017, Risollevano il morale solo i dati positivi del
settore dei passeggeri. [l traffico € stato di 415mila persone (+23,3%), di cui 266mila passeggeri dei
traghetti (+34,8%) e 149mila crocieristi (+7,0%)
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Messaggero Marittimo

Sviluppo intermodale con Escola Europea Short Sea
Shipping

BARCFLIONA - [.a I'scola Turopea di Short Sea Shipping (2735, eu) ha firmato due accordi di
collaborazione per contribuire allo sviluppo dell’intermodaliid in l1alia. Come noto. ia Escola & un centro

di formazione curopen fondato nel 2{106 dalle Autorita portuah di Barcellona, Civitavecchia ¢ Genova e dalle
compagnie di navigazione Grimaldi Lines e Gnv. [l primo accordo, datato 22 Magpgio, ¢ stato firmato tra la
Iiscola, rappresentata dal direttore Lduard Rodés e Alis, 1" Associazione logistica dell’intermodalita
sostenibile, rappresentata dal direttore generale, Marcello Di Caterina. Le due entitd organizzeranno diverse
attivitd congiunte can |'obicthivo comune di promuovere le Autostrade del mare ¢ it trasporto manttimo di
corta distanza tra i professionisti del settore logistico e del trasporto in Iialia. Tali attivitd includono la
realizzazione di programmi di formazione e lo sviluppo di iniziative con I"'intermodalita come elemento
principale. La missione di Alis ¢ quella di aumentare la penetrazione dell’ltalia nel mercato internazionale
grazie a una maggiar competitiviti della logistica intermodale. Cid avverri promuovendo catene logistiche
intermodali pil efficienti da un punto di vista mediambieniale, che contribuiscano a diminuire le emissioni di
CO02. Tali obiettivi sposano perfettamente la filosofia della Escola Europea che considera il trasporto
intermodale come la base per una logistica sostenibile in Europa. La seconda intesa si ¢ invece

stretta il 20 Luglio con I'Istituto teenico superiore per la Logistica Puglia. Questa voita, Eduard Rodés ha
ncontrato Silvio Busico, Presidente dell’Its. [n quanto centri di formazione, la Escola e I'Its baseranno la
propria collaborazione sull’organizzazione di corsi specializzanti che integreranno il curriculum degli
studenti pugliesi e che avranno come oggetti principali di studio il trasporto intermodale e la logistica. L’Its
Puglia & un istituto fondato nel 2015 ¢ riconosciuto dal Miur, Offre corsi biennali di 1800 ore, di cui 1l 60%
sono impartite da professionisti del settore logistico. Nel 2016 ha avviato due percorsi formativi (Logistics
Analyst e Teenico Superiore del Trasporto Multimodale) e nel 2018 ne partiranno altri due.

La Escola Europea fornird al centro pugliese un contributo formativo di chiaro caraticre pratico ¢
internazionale. Con il corso “Intermiodal Transport”™ offtira la possibilita agli studenti di osservare indirctta
le operazioni legate alla logistica marittima e di conoscere tutti gli attori della comunita logistica portuale.
La Escola Europea & molto soddisfatta di entrambi gli accordi e spera con essi di contribuire a fomentare
I'uso sempre pii necessario del trasporto intermodale in [talia e nell’area mediterranea in generale.

L’offerta completa di tutti | corsi organizzati dalla Escola Europea e i relativi programmi si trovano qui:
www. 2e3s. ew'training-centre/ courses-for-professionals/.

RASSEGNA STAMPA



